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1. INTRODUCCION

n los Ultimos anos mdas automoviles se

abren espacio en las vias del pais y, con

ello, crece la necesidad de sus propietarios
de proteger su patrimonio, sea por los danos
que pueda causar a otros o los ocasionados a
suU propio vehiculo, como por las consecuencias
econdmicas y emocionales que pueda ocasionar
verse involucrado en un accidente de transito.

Asegurar el patrimonio y todo lo que pueda
desencadenar los accidentes de transito, mdas
alld de un simple dano en la estructura del
vehiculo, es clave cuando se puede resultar
civilmente responsable de causar heridas, o
la muerte, de un tercero en un percance en
las vias. Para estos casos, la pdliza incluye la
cobertura de responsabilidad civil, la mdas im-
portante para todo propietario. Riesgos como
los accidentes de trdnsito o el hurto de au-
tomoviles son constantes amenazas para los
propietarios de vehiculos y, ante este panora-
ma, los seguros de automaoviles surgen como
una alternativa efectiva para sobrellevar estas
situaciones.

Todo accidente debe, en aspectos gene-
rales, reconocer un responsable, por la in-
demnizacién y demds prendas que puedan
verse afectadas, y dirimir esta culpabilidad
en la escena de un accidente no es tarea
facil, pues para el ser humano muchas veces
no es sencillo el aceptar su culpa en algu-
na actividad. Esto se ve relejado en pleitos,
conciliaciones, tiempo, costos econdmicos,
afectacién de la movilidad por obstruccion
de vias, entre otros, y finalmente evitar estos
aspecto es el objetivo del convenio amistoso,
de tal forma que teniendo una descripcion

Federacion de Aseguradores Colombianos

del accidente de cada uno de los involucra-
dos sea posible establecer un responsable.

Este resultado de responsabilidad en el acci-
dente es basado en andlisis de situaciones que
han sido verificadas desde lo espacial, asi como
normativo y desde la perspectiva de las com-
panias aseguradoras, en donde se logré un
consenso.

Con el objetivo claro de identificar la problema-
fica y brindar soluciones, y con el firme pro-
posito de que el sector siga creciendo, FASE-
COLDA plantea el desarrollo de un manual de
indemnizacién directa con un equipo espe-
cializado de trabajo por parte de las asegu-
radoras y con la participacién de Cesvi Co-
lombia como compania de investigacion y de
seguridad vial.

En una primera etapa del proyecto se establacen
15 circunstancias, que surgen como analisis de
las estadisticas de accidentalidad asi como
acompanamiento de mesas de expertos con
acompanamiento de las autoridades de transito.

La implementacion del formaulario bien sea
digital o fisico, permitiria disminuir el tiempo en
gue los vehiculos accidentados obstaculizan
el flujo vial y el consecuente uso de recursos.
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2. ANTECEDENTES

olombia ha dado via libre a aspectos

enfocados a la mejora en el transporte

y a la movilidad. Aunque no se encuen-
tre a la vanguardia, estd orientado hacia obje-
tivos mundiales de la disminucion de muertes y
lesiones en accidentes, y esto se ve reflejado en
la nueva normativa que aplica para el territorio
nacional y relaciona entes publicos y privados,
buscando un compromiso global hacia la segu-
ridad vial.Puede resumirse el accidente en el an-
tes, que enfoca el tema preventivo para vehicu-
lo, via y conductor; asi como el después, que se
orienta hacia el levantamiento de informacion y
en solucionar el accidente con el dnimo de po-
der establecer un responsable, y es este Ultimo
item el que se quiere abordar con el convenio
de responsabilidad

Existen en el mundo referentes para la optimiza-
cion de la gestion de recobro, como la decla-
racion amistosa de accidente o parte europeo
de accidente, al que se han acogido los paises
miembros de la Unidn Europea. En paises como
Espana, donde anualmente se diligencian cerca
de 3,5 millones de “partes amistosos” y donde se
implementd una “tabla de culpabilidad”, se dis-
minuyo el plazo medio de gestidon de un siniestro
leve de automaévil de 45 a 8 dias, con reduccio-
nes importantes en la prima, segun declaracio-
nes dadas por la presidente de UNESPA.

En algunas naciones se han desarrollado ins-
trumentos que buscan simplificar el proceso de
determinacién de responsabilidad mediante el
establecimiento de reglas claras y consensua-
das sobre las acciones, previas al accidente, de
cada uno de los conductores y sus respectivas
implicaciones sobre las causas del siniestro [1].

En 1969, como resultado de la comprobacion de
que en el 92% de los accidentes es posible es-
tablecer un Unico responsable y que la mayoria
podrian enmarcarse dentro de un reducido gru-
po o clase, establecido a partir de las circunstan-
cias, en Francia se creod la «declaracion amisto-
san, que muy pronto (1972) fue adoptada por la
Asamblea Plenaria del Comité Europeo de Segu-
ros, invitando a las naciones que la componen a
introducirla en sus respectivos sistemas (Mapfre,
2013). La evolucion de la declaracion amistosa
propicié acuerdos entre companias asegurado-
ras, como el Convenio de Indemnizacién Directa
de Espana (CIDE) (Kody, 2010), que ha mostrado
resultados importantes, llegando incluso a la so-
lucion automdatica en el 93% de los casos («El par-
te amistoso para accidentes de trafico cumple
25 anosy, 2013), lo que no solo representa un be-
neficio para los tomadores de los seguros, sino un
ahorro considerable en el uso de recursos priva-
dos y publicos, en especial con la descongestion
del aparato policial y judicial.[1]

La necesidad de recobros entre las companias
aseguradoras considerando la de ocurrencia de
accidente entre vehiculos asegurados, conlleva
en la creacion en el ano 2009 del Sistema Inte-
grado de Gestion y Administracion de Recobros
SIGAR con el dnimo de facilitar los procesos de
recobros entre las aseguradoras.

Los procesos convencionales para la determi-
nacién de la responsabilidad estdn en cabeza
de funcionarios expertos en las companias de
seguros, quienes basan su determinacion en la
normativa, en los relatos de los sucesos por parte
de los asegurados implicados en el accidente y
en los relatos de |las autoridades relacionados en
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documentos como el croquis del accidente, en
este punto es donde es necesario poder limitar
los procesos adicionales para la determinacion
de la responsabilidad. Esto lo representa el con-
venio amistoso, reflejédndose principalmente en
disminucion de tiempos de respuesta.

Con base en lo anterior y con el dnimo de darles
celeridad a los procesos, FASECOLDA, ha desa-
rrollado una caracterizacion de la siniestralidad
entre vehiculos que comprende la identificacion
de las circunstancias y acciones previas a la ocu-
rrencia de los choques, y ha disenado un Formu-
lario Unico de Choque, que permitird registrar
la informacion para determinar quién es el res-
ponsable del siniestro y gestionar el recobro. Este
formulario estd siendo revisado con el apoyo de
las companias aseguradoras, y, adicionalmente,
se estd contratando el disefo, desarrollo e im-
plementacion de una herramienta tecnoldgica
para el diligenciamiento offline y online del for-
mulario Unico de choques, mediante dispositivos
moviles.

Agrupar los factores de riesgo tfraducidos en
circunstancias permite emplear acciones que

Espana, declaracion

amistosa de accidentes

Venezvuela, Declaracion
conjunta de accidentes

describan el accidente para resolver la respon-
sabilidad, de la manera en que lo hace la ‘De-
claraciéon Amistosa’, buscando que la circuns-
tancia elegida permita tener una descripcion
del siniestro segun cada conductor involucrado.

Para el andlisis de las circunstancias del territorio
colombiano, el punto de partida fueron las cir-
cunstancias presentes en los formularios de Espana,
Venezuela y México que, aungue cuentan con un
nUmero diferente, son susceptibles de ser agrupadas.

La siguiente tabla muestra las circunstancias con-
tenidas en los formatos de los paises senalados y
sus equivalentes.

México, Guia de deslinde
de responsabilidad

T

Estaba estacionado / parado

Salia de un estacionamiento
abriendo puerta

Estacionado al costado de la via

Circulaba sobre la via principal
/ glorieta

(;irculobo sobre |la via secunda-
ria

ba a estacionar

Salia de un aparcamiento, a un
lugar privado, a un camino de
fierra

Entrada a un aparcamiento, a
un lugar privado, a un camino
de tierra

Entrada a una plaza de sentido
giratorio

Circulaba por una plaza de sen-
tido giratorio

Saliendo de un sitio de parada
(al costado de la via)

Estacionamiento (al costado
de la via)

Saliendo de un parqueadero o
estacionamiento

Entrando a un parqueadero o
estacionamiento

Entrando o saliendo de un distri-
buidor de transito

Circulaba a la izquierda en cru-
cero de igual amplitud

Circulaba a la derecha en cru-
cero

Choqué en la parte de atras al
otro vehiculo (alcanzd)

Me incorporaba

Daba vuelta / izquierda / derecha
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Colisiond en la parte de atrds al
ofro vehiculo que circulaba en
el mismo sentido en el mismo
carril

Circulaba en el mismo senfido y
en carril diferente

Cambiaba de carril
Adelantaba

Giraba a la derecha

Giraba a la izquierda

Daba marcha atrds

Invadia la parte reservada a la
circulacion en sentido inverso

Venia a la derecha

No respetd la senal de preferen-
cia o semaforo en rojo

Chocando por detras a otro ve-
hiculo yendo en la misma direc-
cion y por el mismo canal

Chocando en diferente canal,
yendo en la misma direccion

Chocando al cambiar de canal
Adelantando a otro vehiculo

Cruzando a la derecha

Cruzando a la izquierda

Retrocediendo

Cor)duciendo en el canal con-
frario o contra la flecha

Viniendo por la derecha en una
interseccion

No observando el derecho de
via o sehal de “PARE”

Circulaba en reversa

Circulaba en sentido contrario /
rebasando

Circulaba sobre carril exclusivo
de contraflujo

Cambio de carril
Salida de cochera

Tenia puerta abierta / abriendo
puerta

Circulaba sobre via con mayor
amplitud

Me pasé la senal restrictiva
Me pasé la senal preventiva

No fomé el extremo correspondiente
Di vuelta en “U”

Colisioné con vehiculos de
emergencia con codigos abier-
tos (ambulancia, etc.)
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3. ALCANCE

I manual de responsabilidad, surge como

una necesidad enfocado al levanta-

miento de informacidn de accidentes de
fransito, en choques simples, buscando entre
otros aspectos el hacer procesos agiles y cla-
ros que permitan determinar un reponsable
en el siniestro; esta informacion sera tramitada
por medio de un aplicativo movil denomina-
do "MARCUS", en el que se validara y alma-
cenara la informacion de las partes.

A partir de los datos estadisticos que indican
el aumento de choques simples, y considerando
lo que puede desencadenar en demoras,
tramites, represamiento de frafico, desplaza-
miento de autoridad, entre ofros, se quiere
generar un herramienta que sea de utilidad
para dirimir responsabilidad en accidentes
de trdnsito, de tal forma que se puedarecono-
cer como un convenio “amistoso” entre las partes.

El uso se limita a los accidentes sin lesionados
ni muertos, cerca del 70% del total de accidentes
de trdnsito en Colombia no involucra lesionados ni
muertos (Fondo de Prevencion Vial, 2014). de-
bido a que la normatividad vigente exige la
presencia de autoridad de trdnsito cuando
hay victimas y a que la veracidad de la infor-
macion consignada en el formulario puede ser
cuestionada en los procesos legales.

En relacion a lo anterior, se determinan los
pardmetros para la utilizacién del convenio
y aplicacion de la aplicativo movil MARCUS:

e Que no existan lesionados, ni fallecidos en
el siniestro.

* Que se frate de vehiculos con pdliza de se-
guros activa.

e Vehiculos livianos particulares (automoviles -
camion).

* El manual limita que el contacto sea entre
dos (2) vehiculos.

e Lugar de ocurrencia del accidente en zona
urbana, territorio nacional.

e Zonas puUblicas de circulacion.

Los parametos de utilizacion del convenio y
de la aplicacion, podran ser modificados segun
politica de FASECOLDA y de las companias
aseguradoras que se involucran dentro del
convenio.
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4. OBJETIVOS

4.1 OBJETIVO GENERAL

laborar el manual para la determinacién automdatica de la responsabilidad, choques

entre vehiculos validado con las companias aseguradoras como un conjunto de reglas

basadas en la informacién de las circunstancias del Formulario Unico de accidente de
transito y en la normatividad vigente, que permitan identificar de manera automdatica, en
los casos en que aplique, al responsable del choque.

4.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

» Establecer las situaciones factibles que surgen a partir de la combinaciéon entre circunstan-
cias para los involucrados enunciadas en la categorizacion realizada.

e Definir la matriz de las combinaciones posibles para establecer automdticamente respon-
sabilidad, conforme a las diversas circunstancias.

» Disenar el modelo para la ficha técnica en donde se establezca la informacién general
y argumentacién, basados en el andlisis y la normatividad presente, indicando de manera
clara, precisa y concisa la razén para imputar o no responsabilidad del choqgue.

e Disenar el manual para la determinacién automdatica de responsabilidad a partir del diseno,
desarrollo y validacion por parte de las companias aseguradoras de las fichas técnicas
planteadas.
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5. CIRCUSTANCIAS DE OCURRENCIA DE ACCIDENTE
EN COLOMBIA

5.1 CARACTERIZACION CIRCUNSTANCIAS

Las circunstancias de ocurrencia de accidente en Colombia, surgen como resultado del
andlisis realizado en la primera etpa del proyecto: Caracterizacion de la siniestralidad de los
vehiculos con seguro voluntario y formulario Unico de choques, de donde se obtienen quince
(15) circunstancias que explican la ocurrencia de accidentes a nivel Nacional, basadas en la
revision de modelos similares, asi como base de datos de accidentalidad apoyadas por las auto-
ridades de transito.

La validacion de estas circunstancias se expuso ante un comité conformado por las companias
aseguradoras, en donde se replantearon algunas y se afianzaron otras, resumiendo la caracterizacion
de la accidentalidad de transito en nuestro pais.

CIRCUNSTANCIAS

1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

2  Choco la parte trasera del otro vehiculo

3  Estaba estacionado o detenido

4  Cambiaba de carril o adelantaba

5  No atendio¢ senal restrictiva

6  Frenaba o disminuia velocidad

7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
8 Dabareversa

9  Seincorporaba o salia de un estacionamiento
10 Volteaba ala izquierda

11 Volteaba a la derecha

12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
13 Circulaba en contravia

14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
15 Abria la puerta

Para el andlisis se tendrd en cuenta una circunstancia para cada vehiculo involucrado (mdaximo 2),
en donde se establecerd cruce de circunstancias que se definird como: situaciéon

10
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5.2 DEFINICIONES

El resultado permite determinar circunstancias generales que buscan describir, si no todos, por lo
menos un gran porcentaje de los accidentes ocurridos en Colombia, por lo que es necesario
reconocer la terminologia utilizada que se encuentra registrada dentro del TITULO | - DISPOSI-
CIONES GENERALES - CAPITULO | - articulo 2: Definiciones:

CIRCUNSTANCIA

Cl: circulaba sobre una
via principal o glorieta

C2: Choco¢ la parte frasera
del ofro vehiculo

C3: Estaba estacionado o
detenido

DEFINICION CNT

Via: zona de uso publico o pri-
vado, abierta al publico, des-
tinada al transito de vehiculos,
personas y animales.

Via principal: via de un siste-
ma con prelacion de transito
sobre las vias ordinarias.

Glorieta: interseccion donde
no hay cruces directos sino
maniobras de entrecruza-
mienfos y movimientos alrede-
dor de una isleta o plazoleta
central."

Choque o colision: encuentro
violento entre dos (2) o mas
vehiculos, o enfre un vehiculo
y un objeto fijo.

Estacionamiento:
sitio de parqueo autorizado
por la autoridad de trdnsito.

Bahia de estacionamiento:

Parte complementaria de la
estructura de la via utilizada
como zona de fransicion entre
la calzada y el andén, desti-
nada al estacionamiento de
vehiculos"

CONSIDERACION CESVI

Determina la circulacion del vehiculo
por una via con prelacion sobre las de-
mMas Vias.

La descripcion determina el choque en
la parte posterior del otro vehiculo.

Vehiculo ubicado al costado de la via,
en detencion. No se determina si existe
algun tipo de senalizacion que advier-
ta la detencidn, por lo que se considera
que la posicion de estacionamiento se
encuentra habilitada.

1"
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C4: Cambiaba de carril o
adelantaba

C5: No atendid senal res-
trictiva

Cé: Frenaba o disminuia
velocidad

12

Carril: parte de la calzada des-
tinada al trdnsito de una sola
fila de vehiculos.

Calzada: zona de la viq
des’[lnodc: a la circulacion de
vehiculos.

Adelantamiento: maniobra
mediante la cual un vehiculo
se pone delante de otro ve-
hiculo que lo antecede en el
mismo carril de una calzada.

Rebasamiento: maniobra
mediante la cual un vehiculo
sobrepasa a otro que lo an-
tecedia en el mismo carril de
una calzada."

Senal de transito: dispositi-
vo fisico o marca especial
preventiva y reglamentaria

e informativa, que indica la
forma correcta como deben
transitar los usuarios de las
vias.

Articulo 66. Giros en cruce
de interseccion. El conductor
que transite por una via sin
prelacion deberd detener
completamente su vehiculo
al llegar a un cruce y donde
no haya semdforo tomard las
precauciones debidas e
iniciard la marcha cuando le
corresponda.

En ningun caso el conductor
podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso
peatonal o una interseccion
o un carril exclusivo, paralelo
preferencial de alimentado-
res o compartidos con los
peatonales,

pertenecientes al STTMP. Todo
conductor deberd permane-
cer a una distancia minima
de cinco (5) metros de la via
férrea.

Paragrafo. Ningun conductor
deberd frenar infempestiva-
mente y disminuir la veloci-
dad sin cerciorarse que la
maniobra no ofrezca peligro.

Maniobra que determinar el cambio
de su carrril de circulacion, indicando
cambios entre zonas de la calzada.
Para este tipo de maniobras es nece-
sario reconocer cuales son las carate-
risticas de senalizacion de la via de tal
forma que habilite este cambio, se dis-
tingue mediante linea segmantada.

La circunstancia determina el hacer
caso omiso de la senalizacion, puede
centrarse hacia la senalizacion regla-
mentaria. Cuando se hace referencia a
senal restrictiva, se refiere, que en la via
puede haber una senal reglamentaria
o preventiva.

La categorizacion indica unareduccion
de velocidad de circulacidon, no debe
entenderce como maniobra subita de
detencion.
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C7: Circulobo en el mismo
sentido en carril diferente

C8: Daba reversa

C9: Se incorporobq o salia
de un estacionamiento

C10: volteaba a la izquierda

C11: volteaba a la derecha

Carril: parte de la calzada
destinada al transito de una
sola fila de vehiculos.

Articulo 68. Utilizacion de los
carriles. Los vehiculos transita-
rdn de la siguiente forma:

\(;o de sentido Unico de trdn-
sito.

En aquellas vias con veloci-
dad reglamentada para sus
carriles, los vehiculos utilizardn
el carril de acuerdo con su
velocidad de marcha.

En aquellas vias donde los
carriles no tengan reglamen-
tada su velocidad, los vehi-
culos transitardan por el carril
derecho y los demds carriles
se empleardn para manio-
bras de adelantamiento."

Articulo 9. Retroceso en las
vias publicas. No se deben
realizar maniobras de retroce-
so en las vias publicas, salvo
en casos de estacionamiento
O emergencia.

Los vehiculos automotores

no deben transitar sobre las
aceras y zonas de seguridad,
salvo en el caso de entrada

a garagjes o sitios de estacio-
namiento, evento en el cual
respetardn la prelaciéon de los
peatones que circulan por las
aceras o andenes.

Pardgrafo. El conductor no
debe detener o estacionar su
vehiculo, por ningun motivo,
dentro de la zona destinada
al fransito de peatones.”

Estacionamiento: Sitio de
parqueo autorizado por la
autoridad de trdnsito.

Federacion de Aseguradores Colombianos

La misma circunstancia esta exclu-
yendo una posibilidad de contacto al
indicar que circula en carril diferente,
razén por la que la mayoria de las si-
tuaciones que relacionan esta circuns-
tancia determinan que No aplicaria
una situacion similar.

Circulacion en retroceso en las vias
publicas, indicando que transito en
contra del sentido indicado para la via.
Se encuentra por encima del minimo
requerido para maniobras licitas de
estas caracteristicas.

La incorporacion determina el ingreso
a una via con prelacion, asicomo la
salida de un lugar publico o privado
para incorporase.

Los giros pueden determinar culpabili-
dad en el accidente. Sin embrago, para
este caso, se considera que todos los
giros se encuentran habilitados, es im-
portante indicar que las vias nacionales
pueden permitir esta configuracion.

13
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C12: Circulaba en via
secundaria o se incorpo-
raba a una glorieta

C13: Circulaba en contra-
via

14

Via: zona de uso publico o
privado, abierta al publico,
destinada al transito de vehi-
culos, personas y animales.

Via arteria: via de un sistema
vial urbano con prelacion de
circulacion de transito sobre las
demds vias, con excepcion de
la via férrea y la autopista.

Via de metro o metrovia: es
aquella de exclusiva destina-
cion para las lineas de metro,
independientemente de su
configuracion y que hacen
parte integral de su infraes-
tructura de operacion.

Via férrea: disefada para el
transito de vehiculos sobre
rieles, con prelacién sobrelas
demds vias, excepto para las
ciudades donde existe metro,
en Ccuyos casos serd éste el
que tenga la prelacién.

Via peatonal: zonas destina-
das para el fransito exclusivo
de peatones.

Via ordinaria: la que tiene
transito subordinado a las vias
principales.

Via troncal: via de dos (2)
calzadas con ocho o mds ca-
rriles y con destinacion exclu-
siva de las calzadas interiores
para el transito de servicio
publico masivo.

Articulo 105. Clasificacion de
vias. Para efectos de determi-
nar su prelacion,

las vias se clasifican ast:

1. Dentro del perimetro urbano:
Via de metro o metrovia

Via troncal

Férreas

Autopistas

Arterias

Principales

Secundarias

Determina la circulacion por una via de
MeNor jerarquizacion que una via prin-
cipal, o incorporacion a una glorieta en
donde es neceario respetar la prelacion.

Transito diferente a la circulacion en re-

versa pero de igual forma en contra del
sentido de circulacion indicado para el
tramo de via.
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Cl14: Ingresaba a estacio-
namiento publico o priva-
do.

C15: Abria la puerta

Estacionamiento: sifio de par-
queo autorizado por la autori-
dad de trdnsito.

Articulo 81. Puertas cerradas.

Los vehiculos deberdn tran-

sitar siempre con tfodas sus

guer’ros debidamente cerra-
as.

Ingreso a una establecimiento, y puede
en algunos aspectos entenderse como
disminucién de velocidad. Sin embra-
go son diferentes y se enfocan hacia la
reduccion por ingreso a alguna zona
especifica.

Esta circunstancia determina la apertu-
ra de puertas a la derecha o izquierda,
que pueda conllevar a la ocurrencia del
accidente.
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6. MATRIZ DE RESPONSABILIDAD

cién, aquel cruce de circunstancias que

determina la descripcidon de un acciden-
te, e indica unas caracteristicas especificas
gue defterminan un andlisis para determinar
una responsabilidad

E n este aparte entiéndase como situa-

Del andlisis realizado y considerando que las
circunstancias pueden aplicar para los dos
vehiculos involucrados, se determina que
surgen 225 sitfuaciones susceptibles de andli-
sis, y el resultado de este andlisis puede con-
llevar a concentracién de responsabilidad
bajo 5 posibilidades de respuesta:

Responsabilidad A: dentro del resultado de
la matriz se establece una “RESPONSABILI-
DAD PARA EL VEHICULO A", en el orden de 89
situaciones, representando 39,6% de las 225
posibilidades presentes.

Responsabilidad B: dentro del resultado de
la matriz se establece una “RESPONSABILI-
DAD PARA EL VEHICULO B", en el orden de 89
situaciones, representando 39,6% de las 225
posibilidades presentes.

Responsabilidad C: Dentro del resultado de
la matriz se establece una “RESPONSABILIDAD
COMPARTIDA", e indica que los dos conducto-
res tienen responsabilidad en el choque, en el
orden de 7 situaciones, representando 3,1% de
las 225 posibilidades presentes.

Responsabilidad NA: dentro del resultado de
la maftriz se establece el “NO APLICA” el ana-
lisis debido a que no es posible ambientar ni
delimitar una situacidn bajo estas circunstan-
cias. Se presentan 29 situaciones, representan-
do 12,9% de las 225 posibilidades presentes.

Responsabilidad NDR: dentro del resultado
de la matriz se establece el “NO SE PUEDE
DETERMINAR RESPONSABILIDAD DIRECTA”, de-
bido a que es necesario contar con informa-
cion adicional para poder establecer res-
ponsabilidad sobre uno u otro conductor.

El andlisis, debido a que no es posible ambien-
tar ni delimitar una situacion bajo estas circuns-
tancias, ofrece 11 situaciones, representando 4,9%
de las 225 posibilidades presentes.

16

RESPONSABILIDAD %
Responsabilidad para el conductor del vehiculo A. A 89 39,6%
Responsabilidad para el conductor del vehiculo B. B 89 39,6%
Responsabilidad compartida. C 7 3,0%
No aplica el andlisis: “NO APLICA" el andlisis debido
a que no es posible ambientar ni delimitar una situacion NRD 11 4,9%
bajo estas circunstancias.
No es posible determinar responsabilidad directa
en esta situacion: debido a que es necesario contar
con informacién adicional para poder establecer NA 29 12,9%
responsabilidad sobre uno u ofro conductor.
225 100,0%
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Se genera la matriz de resultados, considerando circunstancias para los dos vehiculos in-
volucrados, determinando 225 situaciones, esta ubicacion permite delimitar facilmente el
resultado del cruce de circunstancias.

VEHICULO B

. wvecwos |
123 405 6 7 89 0N 213115

n NA B A B B A NA B B NA NA B B A B
n A NA A B NA A NA B NA A A A NA A A
B B NA B NA B NA B B B B B B B NA
n A A A C C A A B B A A A B A B
H A NA NA C C A NA C NA A A A B NA A
n B B A B B NA NA B C B B B B A A

NA NA NA B NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA A
n A A A A C A NA C A A A A B A A
n A NA A A NA C NA B C A A A B C A
m NA B A B B A NA B B C C A B A A
n NA B A B B A NA B B C NA A B A A
n A B A B B A NA B B B B NA B A A
m A NA A A A A NA A A A A A NA A A
m B B A B NA B NA B C B B B B C A
m B B NA A B B B B B B B B B B NA

17
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7. ANALISIS NORMATIVO DE LA SITUACION

perspectiva de la compania de seguros enfocado en el tema de recobros, asi como

desde la investigacion de accidentes. Sin embargo para poder determinar culpabilidad
sobre uno u ofro conductor, es Util conocer la normatividad aplicable en materia de trdn-
sito del territorio nacional, en donde se consideran las disposiciones generales, indicando
a quién va dirigido, cudl es son la normatividad, asi como los llamados de atencién que
pueden presentarse al ir en contra de la normativa.

E I andlisis de las situaciones que resultan del cruce de circunstancias se realiza desde la

Ley 769 de 2002: Coddigo Nacional de Trdnsito Terrestre y se dictan otfras disposiciones.

Resolucion 0011268 de 2012: Manual de diligenciamiento del Informe policial de accidentes
de transito.

Dentro de cada una de las fichas evaluadas se indicd el soporte normativo, basados en
el articulo que aplicaba segun la situaciones, de tal forma que se tenga el soporte para
sustentar el resultado de la ficha. Aquellas fichas que no reporten algun tipo de andlisis nor-
mativo por el tipo de circunstancia se evallUa la responsabilidad segun el andlisis del comité.

18
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8. COMO ESTABLECER LA RESPONSABILIDAD EN
EL SINIESTRO

ceptibles de andlisis en el Comité de Indemnizacion Directa,y de cada andlisis se deter-

mina en una ficha técnica que es analizada y reconocida mediante un nUmero general,
gue resume las circunstancias evaluadas, ambientacién de |la situacion, un andlisis de res-
ponsabilidad desde |la situacién y la normativa aplicable, de tal forma que sea de facil revision
y amigable a la lectura.

I as situaciones o el cruce de las circunstancias determina 225 posibilidades que son sus-

A continuacion se indica la metodologia general para realizar la revision de la ficha, con
el animo de poder establecer facilmente la responsabilidad en un accidente que puede
explicarse mediante las circunstancias indicadas inicialmente.

ELIJA LA CIRCUNTANCIA
PARA EL VEHICULO A

ELIJA LA CIRCUNTANCIA
PARA EL VEHICULO B

REALICE EL CRUCE EN LA MATRIZ
DE RESPONSABILIDAD

DIRUASE AL NOMERO DE LA FICHA RESULTANTE
DE LA MATRIZ DE RESPONSABILIDAD

VERIFIQUE EL RESPONSABLE Y EL ANALISIS
NORMATIVO.

19
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EJEMPLO

1. Elija la Circunstancia para el Vehiculo A. Se selecciona la circunstancia nimero 2 Chocé la parte
trasera del otro vehiculo A2.

2. Elija la Circunstancia para el Vehiculo B. Se selecciona la circunstancia nimero é Frenaba o Dis-
minuia Velocidad Bé.

3. Redlice el cruce en la Matriz de Responsabilidad

VEHICULO B

. vecwos
1203 45 6 7 89 0 21315

Bl @ 2 3 4 s 6 7 8 9 w0 m 12 13 14 15
Bl ¢« v 18 v 2 22 23 24 25 26 27 28 29 30
31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 4 42 43 44 45
Bl « 4 48 49 50 51 52 53 54 55 56 5 58 5 60
Bl ¢ o 3 64 65 66 &7 8 ¢ 70 71 72 73 4 75
Il % 7 7 79 s 8 8 8 8 8 8 & 8 8 9
91 92 93 94 95 96 97 98 99 100 101 102 103 104 105
Bl 06 107 108 109 0 M M2 M3 m4 ns M6 M7 M8 M9 120
BE 2 22 123 124 125 126 127 128 129 130 131 132 133 134 135
B 36 137 138 139 140 141 142 143 144 145 146 147 148 149 150
Il 5 52 153 154 155 156 157 158 159 160 161 162 163 164 165

166 167 168 169 170 171 172 173 174 175 176 177 178 179 180
BE &0 182 183 184 185 186 187 188 189 190 191 192 193 194 195
B 9 197 198 199 200 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210
B o0 22 23 214 215 216 27 218 219 220 221 222 223 224 225

20
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VEHICULO B

. wewicwoe
L1203 456 789 0 213115

NA B A B B A NA B B NA NA B B A B
A NA A B NA NA B NA A A A NA A A
B B NA B NA B NA B B B B B B B NA
A A A C C A A B B A A A B A B
A NA NA C C A NA C NA A A A B NA A
B B A B B NA NA B C B B B B A A
NA NA NA B NA NA NA NA NA NA NA NA NA NA A
A A A A C A NA C A A A A B A A
A NA A A NA C NA B C A A A B C A
NA B A B B A NA B B C C A B A A
NA B A B B A NA B B C NA A B A A
A B A B B A NA B B B B NA B A A
A NA A A A A NA A A A A A NA A A
B B A B NA B NA B C B B B B C A
B B NA A B B B B B B B B B B NA

De acuerdo a las circunstancias A2 y Bé, la ficha resultante es la nUmero 21.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

Chocc: la p::ﬂe trclsera del otro vehiculo
Frenalpa o disminuia velocidod

Circunstancia

[ De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A ] —— Responsabilidad

Diagrama de la situacion

Andlisis Normative de Responsabilidad

El vehicuio A impacta la zona trasera del vehicuio B.mien-  *  Paro velocidades entre freinta (30) y sesenta (50] kio-
1105 &ste 58 SNCONTrADA frenando o GeMinUYENds Yalociood metres par haro, veinte [20} metros.
A portir del andlisis 52 determina responsobiidad paro el Paro velocidades entre sesenta [#0) y ochenta (30] ki-
veniculo A, considerando gue no toma jas precduciones lémetras por hora, veinticinca [25) metros.
ge circulacicn a distancio regiamentaria [COD 121] con | L .
Parg velociooges de oonenra (80) kidmemasenaoge- I AnNAlisis Normativo
=l = o o elocidad. = = i
veniculo B, quese encueniTa reduciendo su velecidad lante, treinta {30} metros o la que ia autoridad compe-
£l Céaige Macional de Transito define | tente indigue.

Articuio 108, Ee:}::ruc|c"| entre vehiculos. Lo separccion  En fodos los casos, el conduct tor deberd atender ai estada

entre dos (2) veniculos que circulen uno tras de ofrs en del suelo, humedad, visibilidod, peso del vehicula y airas

el misma cq—.l de una colzado, serd de cousrdo con o congdicionas que puadan alterar la eapacidoad ae f nncn:h:\

veiogidad. de éste, manteniends una disfancia pruderts con &l veniculo
o

*  Para velocidades de nasta freinta |30) Kilimetros por qUsamecede.

nora, diez [10) metros.

4. Dirijase al nGmero de la ficha (NUmero de Ficha) resultante de la Matriz de Responsabilidad.

5. Verifique el responsable y el andlisis normativo.

De acuerdo al andlisis normativo se obtiene: “Se determina la responsabilidad del vehiculo A (COD
121) accién que obedece a un impacto por alcance, debido a que el vehiculo no tomo las precau-
ciones de circulacién a distancia reglamentaria con el vehiculo B”.

22
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9. FICHAS TECNICAS

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 1

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

Debido a que la accién que realizan los vehiculos involucrados se encuentra tipificada bajo la misma circunstancia, se
determina que el impacto no séria posible y no se podria establecer una responsabilidad para uno de los conductores.

23
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 2

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A al circular sobre la via o glorieta, es impac-
tado en su zona posterior por el vehiculo B, que debe en-
confrarse fransitfando sobre el mismo carril o calzada.

Se determina la responsabilidad del vehiculo B (COD 121)
accién que obedece a un impacto por alcance, debi-
do a qgue el vehiculo no tomd las precauciones de cir-
culaciéon a distancia reglamentaria con el vehiculo A.

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:

Artficulo 108. Separacioén entre vehiculos. La separacion en-
tre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo
carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por
hora, diez (10) metros.

24

e Para velocidades enfre treinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelante,
freinta (30) metros o la que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 3

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de circunstancias establece la ubicacién del vehiculo B estacionado o detenido, mientras el vehiculo A circula
en una via principal o glorieta.

Se determina responsabilidad del conductor del vehiculo A, al no estar atento a las acciones de los demds usuarios de
la via, para este caso, la detencién o estacionamiento del vehiculo B(COD 139). (Esta responsabilidad se determina a
partir del consenso y experticia del comité). Para esta situacién no se indica si cuenta o no con elementos de sefalizacion
para esta accioén.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 4

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A se encuentra circulando sobre una via princi-
pal o glorieta, mientras el vehiculo B realizaba una maniobra
de cambio de carril o adelantamiento.

El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del ve-
hiculo B (COD103) sin tomar las precauciones y/o verificar la
circulacién del vehiculo A quien fransita sobre su carril. Con
base en esta condicion se determina la responsabilidad del
conductor del vehiculo B.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro vehiculo.
No se debe adelantar a ofros vehiculos en los siguientes casos:

26

e Enintersecciones.

* Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central confinua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

¢ Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

¢ Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 5

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula sobre una via principal o Glorieta:; el ve-
hiculo B hace caso omiso de una senalrestrictiva o preventiva.

Es necesario acatar las sefales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente,
razén por la que se establece la causa principal, hacer
caso omiso de la senalizacion presente, determinando res-
ponsabilidad sobre el conductor del vehiculo B (COD 112).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacion y definicion de las senales de trdnsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a
los usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones
o restricciones sobre su uso y cuya violacion constitu-
ye falta que se sancionard conforme a las normas del
presente codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usuario
de lavia la existencia de un peligro y la naturaleza de éste.

¢ Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporciondndole la informa-
cidon que pueda necesitar.

e Sendales fransitorias: Pueden ser reglamentarias, preventivas
o informativas y serdn de color naranja. Modificantran-
sitoriamente el régimen normal de utilizacién de la via.

Paragrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento constifuyen sefia-
les de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn acatarse.

Pardgrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de
trdnsito la colocacion de las senales de trdnsito en los
perimetros urbanos inclusive en las vias privadas abiertas
al publico. Las autoridades locales no podrdn ejecutar
obras sobre las vias publicas sin permiso especial de las
autoridades de trdnsito que tendrdn la responsabilidad
de regular los flujos de transito para que no se presenten
congestiones.

Para la ejecucién de toda obra publica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer
dereguladores de trédfico. Su costo podrd calcularse dentro
del valor de la obra y la vigencia de la vinculacion podrd
hacerse durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las sefales. La prelaciéon entre
las distinfas senales de transito serd la siguiente:

¢ Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito.
e Senales transitorias.

e Semdforos.

¢ Senales verticales.

¢ Sefales horizontales o demarcadas sobre la via.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 6

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula sobre una via principal o glorieta, el
vehiculo B disminuia su velocidad, cuando se genera el
contacto.

A partir del andlisis se determina que el vehiculo A no
tomé las precauciones de circulacion a distancia regla-
mentaria (COD 121) con el vehiculo B, que se encuentra
reduciendo su velocidad.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La separacién
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por
hora, diez (10) metros.

28

* Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildme-
tros por hora, veinte (20) metros.

* Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) ki-
I6metros por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kilbmetros en ade-
lante, treinta (30) metros o la que la autoridad compe-
tente indigque.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frena-
do de éste, manteniendo una distancia prudente con el
vehiculo que antecede.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 7

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula sobre una via principal o glorieta, mientras el vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril
diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan una responsabilidad, dado que no es factible
realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria un contacto.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 8

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de las circunstancias muestra la zona del acci-
dente sobre una via principal, en donde el vehiculo B circu-
la en reversa al momento del impacto contra el vehiculo A.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en
vias principales luego la responsabilidad del accidente es
del conductor del vehiculo B. En caso de una emergen-
cia o detencién, deberd senalizarse advirtiendo sobre la
imposibilidad de movimiento, pues el impacto bajo estas
caracteristicas, de igual forma, determinaria una respon-
sabilidad para el vehiculo B. (COD 134)

El Codigo Nacional de Transito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben
realizar maniobras de retroceso en las vias publicas,
salvo en casos de estacionamiento o emergencia.
Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las
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aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de enfrada
a garagjes o sitios de estacionamiento, evento en el cual
respetardn la prelacién de los peatones que circulan por
las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su
vehiculo, por ningun motivo, dentro de la zona destinada
al trdnsito de peatones.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 9

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

La situacion muestra que el vehiculo B no tomé las precau-
ciones para salir de un estacionamiento o incorporarse ala
via, mientras el vehiculo A circula sobre una via principal o glorieta.

Para realizar el ingreso a una via principal se debe respe-
tarla prelacion del vehiculo que va porla via principal, razon
por la que se establece la responsabilidad del conductor B.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conduc-
tor que transite por una via sin prelacidn deberd de-
tener completamente su vehiculo al llegar a un cruce
y donde no haya semdforo tomard las precauciones
debidas e iniciard la marcha cuando le corresponda.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros. Normas de
prelacion en infersecciones y situaciones de giros en las
cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion
el vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
tfiene prelacion el vehiculo que se encuentre a la de-
recha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va
a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacion sobre los que van a entrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccion y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelaciéon el vehiculo que se en-
cuentra a la derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la ofra via por el carril
mds proximo segun el sentido de circulacion.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 10

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba sobre una via principal o glorieta y
el vehiculo B volteaba a la izquierda.

Se determina responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo B, debido a que no tomd las precauciones para
realizar el giro. COD 122, 123.

El Cédigo Nacional de Transito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El con-
ductor que fransite por una via sin prelacién deberd dete-
ner completamente su vehiculo al llegar a un cruce vy
donde no haya semdforo tomard las precauciones de-
bidas e iniciard la marcha cuando le corresponda.
En ningun caso el conductor podrd detener su vehicu-
lo sobre la via férrea, un paso peatonal o una intersec-
cién o un carril exclusivo, paralelo preferencial de
alimentadores o compartidos con los peatonales, perte-
necientes al STIMP. Todo conductor deberd permanecer a
una distancia minima de cinco (5) metros de la via férrea.
Pardgrafo. Ningun conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la maniobra
no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.

Normas de prelacién en intersecciones y situaciones de
giros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mas vehiculos fransiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de transito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion
el vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
fiene prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelaciéon el vehiculo que va
a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacion sobre los que van a entfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelacion el vehiculo que se en-
cuentra ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la ofra via por el carril
mds proximo segun el sentido de circulacion.
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Federacién de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 11

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Anadlisis Normativo de Responsabilidad

Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

El vehiculo A circula sobre una via principal o glorieta y el
vehiculo B volteaba a la derecha.

Se deftermina responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo B, debido a que no tomd las precauciones para
realizar el giro. COD 122, 123.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor
que fransite por una via sin prelacién deberd detener
completamente su vehiculo al llegar a un cruce y donde
no haya semdforo tomard las precauciones debidas e ini-
ciard la marcha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al
STTMP. Todo conductor deberd permanecer a una distan-
cia minima de cinco (5) metros de la via férrea.

Pardgrafo. NingUn conductor deberd frenar intempestiva-
mentfe y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la ma-
niobra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de
giros en las cuales dos (2) o mas vehiculos puedan interferir:

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
tiene prelacion el vehiculo que se encuentre a la de-
recha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va
a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacion sobre los que van a entrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccion y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelaciéon el vehiculo que se en-
cuentra ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la ofra via por el carril
mds proximo segun el sentido de circulacion.
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NUmero de Ficha 12

Vehiculo

Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta

B12

Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Anadlisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula sobre una via principal o fransita so-
bre una glorieta, mientras el vehiculo B circula sobre una
via secundaria o se incorporaba a una glorieta.

Se establece responsabilidad del conductor del vehiculo
B (COD.132), al no respetar la prelacién del vehiculo A al
transitar sobre una via principal o estar circulando en su
totalidad sobre una glorieta.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor
que transite por una via sin prelacién deberd detener
completamente su vehiculo al llegar a un cruce y donde
no haya semdforo tomard las precauciones debidas e ini-
ciard la marcha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccion
o un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentado-
res o compartidos con los peatonales, pertenecientes al
STTMP. Todo conductor deberd permanecer a una distan-
cia minima de cinco (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. Ningun conductor deberd frenar intempestiva-
mentfe y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la ma-
niobra no ofrezca peligro.
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Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros. Normas de
prelacion en infersecciones y situaciones de giros en las
cuales dos(2) o mds vehiculos puedan interferir:

-Cuando dos(2) o mds vehiculos transiten en sentido con-
trario por una via de doble sentido de trdnsito e intenten
girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a girar a
la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el vehiculo
que sube.

-Enintersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, tiene
prelacion el vehiculo que se encuentre a la derecha.

-Si dos(2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccion y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

- Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glorie-
ta, tiene prelacion sobre los que van a entrar a ella, siem-
pre y cuando esté en movimiento.

-Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes lle-
ganaunaintersecciényunodeellosvaagiraraladerecha,
tiene prelacion el vehiculo que se encuentra ala derecha.
-Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril md&s cerca-
no a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds proxi-
mo segun el sentido de circulacion.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 13

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via principal por donde circula el vehiculo A, mientras el vehiculo B se encuentra reali-
zando la circulacidn en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B, al considerar que se encuentra circulando en contravia al
senfido normal de la zona, potencializando el riesgo de accidente.(CODI127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta accion, se indica como sancién dentro del Codigo aplicable
para el fransito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales diarios
vigentes, el conductor de un vehiculo automotor que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones: Transitar en
senfido confrario al estipulado para la via, calzada o carril.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 14

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Anadlisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula sobre una via principal o glorieta, mientras el vehiculo B ingresaba a una estacionamiento publico
o privado.

Se determina la responsabilidad para el conductor del vehiculo A, al no conservar la distancia de separacién entre
vehiculos (COD 121), para poder contar con el tiempo vy la distancia suficiente para detenerse ante la maniobra del
vehiculo B.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion entre dos(2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo
carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por hora, diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilbmetros por hora, veinte (20) metros.

e Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildbmetros por hora, veinticinco (25) metros.

e Paravelocidades de ochenta (80) kilbmetros en adelante, treinta (30) metros o la que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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NUmero de Ficha 15

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al Circulaba sobre una via principal o glorieta
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula sobre una via principal o glorieta, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta. El vehiculo A tuvo
la posibilidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo
anterior se determina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir

del consenso y experticia del comité).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 16

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B al circular sobre la via o glorieta, es impac-
tado en su zona posterior por el vehiculo A, que debe en-
contrarse transitando sobre el mismo carril o calzada.

Se determina la responsabilidad del vehiculo A (COD 121)
accién que obedece a un impacto por alcance, debido
a que el vehiculo no tomé las precauciones de circula-
cién a distancia reglamentaria con el vehiculo B.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildbmetros por
hora, diez (10) metros.
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e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilo-
metros por hora, veinte (20) metros.

e Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) ki-
I6metros por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kilbmetros en ade-
lante, treinta (30) metros o la que la autoridad compe-
tfente indigque.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frena-
do de éste, manteniendo una distancia prudente con el
vehiculo que antecede.
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NUmero de Ficha 17

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
B2 Chocd la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

Las circunstancias expuestas determinan necesariamente la interaccion de los vehiculos afectando la zona posterior,
indicando que tendrian que estar circulando necesariamente en reversa (COD 134), lo que permitiria a la descripcion
bajo la circunstancia de *"circulaba en reversa™”, por lo que no aplicaria un andlisis bajo estas situacion (NA).

Adicionalmente, un escenario en el que se puede generar esta situacion ocurriria dentro de un estacionamiento en el
que los conductores estan en movimiento, pues de encontrarse uno detenido la situacion ya cambiaria a una similar
descrita en la ficha 18.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 18

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El andlisis de las circunstancias, establece necesariamente, que el vehiculo B se encuentra estacionado, mientras el
vehiculo A impacta la parte frasera del otro vehiculo (B).

Se determina responsabilidad del conductor del vehiculo A, al no estar atento a las acciones de los demds usuarios de
la via, para este caso, la detencion o estacionamiento del vehiculo B. (Esta responsabilidad se determina a partir del
consenso y experticia del comité). Para esta situacién no se indica si cuenta o no con elementos de sefalizacién para
esta accion. (CODI139)
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 19

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

Se establece el impacto del vehiculo A en la zona frasera
del vehiculo B, mientras este se encuentra realizando una
maniobra de cambio de carril o adelantamiento.

Las maniobras de cambio de carril o adelantamiento de-
ben realizarse siempre y cuando no sean peligrosas. En
este caso, la situacion indicaria que el vehiculo B se ubica
delante del vehiculo A mientras realiza su maniobra de
cambio de carril, ingresando a la zona de circulacion del
vehiculo A, de tal forma que el conductor de este vehicu-
lo no cuenta con el fiempo vy la distancia suficiente para
reaccionar, determinando asi la responsabilidad para el
conductor del vehiculo B (COD 103 - 104).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro
vehiculo. No se debe adelantar a ofros vehiculos en los
siguientes casos:

e Enintersecciones.

* Enlos tframos de la via en donde exista linea separa
dora central confinua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

¢ Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 20

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A chocé la parte trasera de ofro vehiculo y el
vehiculo B no atendid senal restrictiva.

Se determina la responsabilidad del vehiculo A (COD 121)
accién que obedece a un impacto por alcance, debido
a que el vehiculo no tomd las precauciones de circula-
cion a distancia reglamentaria con el vehiculo B.

El Codigo Nacional de Transito define :

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por
hora, diez (10) metros.
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e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilo-
metros por hora, veinte (20) metros.

¢ Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kidmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

¢ Para velocidades de ochenta (80) kildbmetros en ade-
lante, treinta (30) metros o la que la autoridad compe-
tfente indigque.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frena-
do de éste, manteniendo una distancia prudente con el
vehiculo que antecede.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 21

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A impacta la zona trasera del vehiculo B, mien-
tras este se encontraba frenando o disminuyendo velocidad.

A partir del andlisis se determina responsabilidad para el
vehiculo A, considerando que no toma las precauciones
de circulacién a distancia reglamentaria (COD 121) con
el vehiculo B, quese encuentra reduciendo su velocidad.

El Codigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por
hora, diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilo-
metros por hora, veinte (20) metros.

* Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) ki-
I6metros por hora, veinticinco (25) metros.

¢ Para velocidades de ochenta (80) kildbmetros en ade-
lante, treinta (30) metros o la que la autoridad compe-
tfente indigque.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 22

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A choca la parte trasera mientras el vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no
es factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacién habitual, considerando que la circulacion por zonas dife-
rentes no permitiria contacto entre los vehiculos.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 23

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de las circunstancias determina el impacto del
vehiculo A sobre la parte trasera del vehiculo B, quese en-
cuentra circulando en reversa.

Se establece que la maniobra de retroceso no es permifi-
da en via principales determinando una responsabilidad
del accidente al conductor del vehiculo B. En caso de una
emergencia o detencién deberd sefnalizarse advirtiendo
sobre la imposibilidad de movimiento, pues el impacto
bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria
una responsabilidad para el vehiculo B. (COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Arficulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben
realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo
en casos de estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitarsobrelas aceras y
zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes
o sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn
la prelaciéon de los peatones que circulan por las aceras
O andenes.

Pardagrafo. El conductor no debe detener o estacionar su
vehiculo, por ningun motivo, dentro de la zona destinada
al tfransito de peatones.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 24

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo Aimpactala parte trasera del otro vehiculo, mientras el vehiculo B se incorpora o sale de un estacionamiento.

De acuerdo a la circunstancia dada, no es posible establecer un responsable, puesto que si el vehiculo A impacta la
parte trasera del vehiculo B, este Ultimo ya se encontraria en la via y nos llevaria a otra ficha(16,21,28).
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NUmero de Ficha 25
Vehiculo
A2

B10

Circunstancia del accidente
Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

. i“ L)

PR

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A impacta la parte trasera del otro vehiculo,
mientras el vehiculo B se encontraba volteando a la iz-
quierda.

El impacto en la parte trasera se trata de un choque por
alcance; el giro hacia la izquierda del vehiculo B implica
atencidn del conductor del vehiculo A, por lo que deter-
mina su responsabilidad al no respetar la distancia de se-
paracién entre vehiculos. CODI121

El codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros. Normas de
prelacion en infersecciones y situaciones de giros en las
cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion
el vehiculo que sube.

e En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
tiene prelacidon el vehiculo que se encuentre a la de-
recha.

e Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccion y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va
a seguir derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacién sobre los que van a entrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccidon y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelacion el vehiculo que se en-
cuentra ala derecha.

¢ Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la ofra via por el carril
mds proximo segun el sentido de circulacion.

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La separacion
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

* Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por
hora, diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilo-
meftros por hora, veinte (20) metros.

e Para velocidades enfre sesenta (60) y ochenta (80) ki-
[dbmetros por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kilbmetros en ade-
lante, tfreinta (30) metros o la que la autoridad compe-
fente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
gue antecede.
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NUmero de Ficha 26

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A impacta la parte frasera del ofro vehiculo,
mientras el vehiculo B se encontraba volteando a la derecha.

El impacto en la parte trasera se trata de un choque por
alcance; el giro hacia la derecha del vehiculo B implica
atencién del conductor del vehiculo A, por lo que deter-
mina su responsabilidad al no respetar la distancia de se-
paracién entre vehiculos. CODI121

El codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La separacion
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por
hora, diez (10) meftros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kild-
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metros por hora, veinte (20) metros.

Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) ki-
I6metros por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kilbmetros en ade-
lante, tfreinta (30) metros o la que la autoridad compe-
fente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frena-
do de éste, manteniendo una distancia prudente con el
vehiculo que antecede.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 27

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B, al circular sobre una via secundaria o se in-
corporaba a una glorieta, es impactado en su zona pos-
terior por el vehiculo A, que debe encontrarse transitando
sobre el mismo carril o calzada.

Se determina la responsabilidad del vehiculo A (COD 121)
accién que obedece a un impacto por alcance, debido
a que el vehiculo no tomd las precauciones de circula-
cion a distancia reglamentaria con el vehiculo B.

El Codigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

* Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por
hora, diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilo-
metros por hora, veinte (20) metros.

e Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) ki-
[dbmetros por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelante,
freinta (30) metros o la que la autoridad competente
indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
gue antecede.
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NUmero de Ficha 28

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A impacta la zona trasera del vehiculo B, mientras el vehiculo B circula en contravia.

De acuerdo alas circunstancias presentadas en esta caracterizacion no es posible que el vehiculo A choque con el vehiculo
B enla parte trasera, ya que si B viene en confravia el escenario seria un choque de frente entre los dos vehiculos.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 29

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A chocé la parte trasera del vehiculo, mientras
el vehiculo B ingresaba a estacionamiento publico o pri-
vado.

Debido a que el vehiculo A no tomé las medidas de pre-
caucion de separacioén con el vehiculo B, se determina
responsabilidad sobre el vehiculo A (COD 121).

El Codigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por
hora, diez (10) metros.

*  Para velocidades entre freinfa (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildbmetros en adelan-
fe, treinta (30) metros o la que la autoridad competente
indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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NUmero de Ficha 30

Vehiculo Circunstancia del accidente

A2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A choca la parte trasera del otro vehiculo, mientras el vehiculo B tenia la puerta abierta o abria la puerta al
momento del contacto.

El vehiculo B no tom& las precauciones debidas para realizar la operacién de apertura de la puerta. Sin embargo, se
determina que el vehiculo A tuvo la posibilidad de advertir al vehiculo estacionado con anterioridad. Por lo anterior
se determina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A puesto que no conservo la distancia y no estaba
atento ala via. (CODI121)
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NUmero de Ficha 31

Vehiculo Circunstancia del accidente

A3 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

B1 Ingresaba a estacionamiento publico o privado

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de circunstancias establece la ubicacién del vehiculo A estacionado o detenido, mientras el vehiculo B circula
en una via principal o glorieta.

Se determina responsabilidad del conductor del vehiculo B, al no estar atento a las acciones de los demds usuarios de
la via, para este caso la detencidn o estacionamiento del vehiculo A(COD 139). (Esta responsabilidad se determina a
partir del consenso y experticia del comité). Para esta situacion no se indica si cuenta o no con elementos de senaliza-
cion para esta accion.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 32

Vehiculo Circunstancia del accidente

A3 Estaba estacionado o detenido

B2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El andlisis de las circunstancias establece, necesariamente, que el vehiculo A se encuentra estacionado, mientras el
vehiculo B impacta la parte trasera del ofro vehiculo (A).

Se determina responsabilidad del conductor del vehiculo B, al no estar atento a las acciones de los demds usuarios
de la via, en este caso, la detencion o estacionamiento del vehiculo A. (Esta responsabilidad se determina a partir del
consenso y experticia del comité). Para esta situacién no se indica si cuenta o no con elementos de sefalizacién para
esta accion. (CODI139)
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 33

Vehiculo Circunstancia del accidente
A3 Estaba estacionado o detenido
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran estacionados o detenidos (inmaoviles).

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accién y detenidos en la via, la responsa-
bilidad no se puede establecer (NA).

Con base en lo anterior se establece que |las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que
no es factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que los vehiculos no se encuentran
realizando ninguna accion.
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NUmero de Ficha 34

Vehiculo Circunstancia del accidente

A3 Estaba estacionado o detenido
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

Se establece que el vehiculo A se encuentra estacionado ¢ En los framos de la via en donde exista linea separa-
mientras el vehiculo B se encuentra realizando una manio- dora central continua o prohibicion de adelantamien-
bra de cambio de carril o adelantamiento. fo.

Las maniobras de cambio de carril o adelantamiento de- e Encurvas o pendientes.
ben realizarse siempre y cuando no sean peligrosas, en e
este caso la situacion indicaria que el vehiculo B realiza * Cuando la visibilidad sea desfavorable.

su maniobra de cambio de carril mientras el ofro vehiculo  «  En |as proximidades de pasos de peatones.
se encuentra estacionado o defenido, determinando asi . ) i )

la responsabilidad para el conductor del vehiculo B (COD ¢ Enlasintersecciones de las vias férreas.

103 - 104). e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.

El Codigo Nacional de Transito define: En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro
vehiculo. No se debe adelantar a ofros vehiculos en los
siguientes casos:

e Eninftersecciones.
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NUmero de Ficha 35

Vehiculo Circunstancia del accidente
A3 Estaba estacionado o detenido
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A estaba estacionado o detenido y el vehiculo
B no atendid una senal restrictiva.

Se determina una responsabilidad para el conductor del
Vehiculo B al no respetar una senal restrictiva COD (112).

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Artficulo 1
frénsito:

110. Clasificacion y definicion de las sefales de

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a
los usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones
o restricciones sobre su uso y cuya violacién constitu-
ye falta que se sancionard conforme a las normas del
presente codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al
usuario de la via la existencia de un peligro y la natu-
raleza de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionadndole la informa-
cion que pueda necesitar.

e Senales fransitorias: Pueden ser reglamentarias, pre-
ventivas o informativas y serdn de color naranja. Modi-
fican transitoriamente el régimen normal de utilizacién
de la via.

Pq[égrqfo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen
senales de fransito horizontales. Y sus indicaciones debe-
ran acatarse.

quagrqfo 2°. Es responsabilidad_de las autoridades de
trdnsito la colocacion de las senales de transito en los
perimetros urbanos inclusive en las vias privadas abiertas
al publico. Las autoridades locales no podrdn ejecutar
obras sobre las vias publicas sin permiso especial de las
autoridades de trdnsito que tendrdn la responsabilidad
de regular los flujos de transito para que no se presenten
congestiones.

Para la ejecuciéon de toda obra puUblica que genere con-
gestiones, la autoridad de transito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacién podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 36

Vehiculo Circunstancia del accidente
A3 Estaba estacionado o detenido
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A estaba estacionado o detenido y el vehiculo B frenaba o disminuia velocidad.

Se determina la responsabilidad del vehiculo B (COD 119, 139) accién que obedece a unimpacto por alcance, debido
a gque el vehiculo no tomo las precauciones de circulacién a distancia y no estuvo atento ala accion que se encontraba
realizando el vehiculo A.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define :
Articulo é1. Vehiculo en movimiento.

Todo conductor de un vehiculo deberd abstenerse de realizar o adelantar acciones que afecten la seguridad en la
conduccion del vehiculo automotor, mientras éste se encuentre en movimiento.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 37

Vehiculo Circunstancia del accidente

A3 Estaba estacionado o detenido

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo a estaba estacionado o detenido, mientras el vehiculo b circula en el mismo sentido en carril diferente.

Las circunstancias descritas entre el vehiculo a y b, no determinan contacto entre los dos vehiculos por lo tanto no habria
un choque.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar un responsable (NA).
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 38

Vehiculo Circunstancia del accidente
A3 Estaba estacionado o detenido
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo a estaba estacionado o detenido y el vehiculo b daba reversa.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehiculo b, dado que hace una accién imprudente: dar reversa. COD
134, 139.

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas.

No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o

sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacién de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Zordgrofo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al trdnsito
e peatones.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 39

Vehiculo Circunstancia del accidente

A3 Estaba estacionado o detenido

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A estaba estacionado o detenido y el vehiculo B se incorporaba o salia de un estacionamiento.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehiculo B, debido a que no tomé las precauciones para salir de
un estacionamiento o mientras que se incorporaba a una via. CODI132

Articulo 71. Inicio de marcha.

Al poner en movimiento un vehiculo estacionado se utilizard la sefial direccional respectiva, dando prelaciéon alos de-
mas vehiculos en marcha y tomando las precauciones para evitar choques con los vehiculos que se aproximen.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 40

Vehiculo Circunstancia del accidente
A3 Estaba estacionado o detenido
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A estaba estacionado o detenido y el vehiculo
B volteaba a la izquierda.

Se determina responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo B, debido a que no tomd las precauciones para
realizar el giro. COD 122, 123.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor
que transite por una via sin prelacién deberd detener
completamente su vehiculo al llegar a un cruce y donde
no haya semdforo tomard las precauciones debidas e ini-
ciard la marcha cuando le corresponda.

En ningun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al
STTMP. Todo conductor deberd permanecer a una distan-
cia minima de cinco (5) metros de la via férrea.

Pardgrafo. Ningun conductor deberd frenar intempestiva-
mentfe y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la ma-
niobra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de
giros en las cuales dos (2) o mas vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mas vehiculos fransiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de transito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion
el vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
tiene prelacion el vehiculo que se encuentre a la de-
recha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelaciéon el vehiculo que va
a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacidon sobre los que van a entrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccion y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelacion el vehiculo que se en-
cuentra ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la otfra via por el carril
mds proximo segun el sentido de circulacion.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 4]

Vehiculo Circunstancia del accidente
A3 Estaba estacionado o detenido
B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A estaba estacionado o detenido y el vehiculo
B volteaba a la derecha.

Se determina responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo B, debido a que no tomo las precauciones para
realizar el giro. COD 122, 123.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor
que transite por una via sin prelacién deberd detener
completamente su vehiculo al llegar a un cruce y donde
no haya semdforo tomard las precauciones debidas e ini-
ciard la marcha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al
STTMP. Todo conductor deberd permanecer a una distan-
cia minima de cinco (5) metros de la via férrea.

Pardgrafo. Ningun conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la ma-
niobra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de
giros en las cuales dos (2) o mdas vehiculos puedan interferir:

Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion
el vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
fiene prelacioén el vehiculo que se encuentre a la de-
recha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccion y uno de ellos va a
girar ala izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va
a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacion sobre los que van a entrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelacion el vehiculo que se en-
cuentra a la derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la otfra via por el carril
mds proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A3 Estaba estacionado o detenido

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de circunstancias establece la Ubicqcién del vehiculo A estacionado o detenido, mientras el vehiculo B circula en
una via secundaria o se incorpora a una glorieta.

Se determina responsabilidad del conductor del vehiculo B, al no estar atento alas acciones de los demds usuarios de la via, en
este caso, la detencion o estacionamiento del vehiculo A (COD 139). (Esta responsabilidad se determina a partir del consen-
so y experticia del comité). Para esta situacién no se indica si cuenta o no con elementos de senalizacion para esta accion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
A3 Estaba estacionado o detenido
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via, en donde el v,ehfculo A
estaba estacionado o detenido, mientras el vehiculo B se
encuentra realizando la circulacion en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B,
al considerar que se encuentra circulando en contravia
al sentido normal de la zona, potencializando el riesgo de
accidente.(CODI127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
ran por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de transito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioén respectiva.

» De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdan transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-

rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la
autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se ufili-
zardn para el trdnsito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cddigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion
animal e impulsidn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peaftones.

Pardgrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cion se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Artficulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A3 Estaba estacionado o detenido

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A estaba estacionado o detenido y el vehiculo
B ingresaba a estacionamiento publico o privado.

Se determina responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo B, debido a que no tomd las precauciones para
realizar el giro. COD 122, 123, 139.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conduc-
tor que transite por una via sin prelacidn deberd de-
tener completamente su vehiculo al llegar a un cruce
y donde no haya semdforo tomard las precauciones
debidas e iniciard la marcha cuando le corresponda.
En ninglUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al
STTMP. Todo conductor deberd permanecer a una dis-
tancia minima de cinco (5) metros de la via férrea.
Pardgrafo. Ningun conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la ma-
niobra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de
giros en las cuales dos (2) o mas vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de transito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion
el vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
fiene prelacioén el vehiculo que se encuentre a la de-
recha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar ala izquierda, tiene prelaciéon el vehiculo que va
a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacion sobre los que van a entfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccion y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelacion el vehiculo que se en-
cuentra a la derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la otfra via por el carril
mds proximo segun el sentido de circulacion.
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Circunstancia del accidente

A3 Estaba estacionado o detenido
B15 Abria la puerta
De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Vehiculo

U
U

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A estaba estacionado o detenido, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta. Por lo anterior se
determina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y

expertficia del comité) COD 128.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B se encuentra circulando sobre una via princi-
pal o glorieta, mientras el vehiculo A realizaba una manio-
bra de cambio de carril o adelantamiento.

El fipo de accidente, sin considerar las condiciones de
demarcacién de la zona, establece un cambio de carril
del vehiculo A (COD 103) sin tomar las precauciones y/o
verificar la circulacién del vehiculo B, que transita sobre su
carril. Con base en esta evidencia se defermina la respon-
sabilidad de parte del conductor del vehiculo A.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro
vehiculo. No se debe adelantar a ofros vehiculos en los
siguientes casos:
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e Eninfersecciones.

e Enlos tframos de la via en donde exista linea separa-
dora central continua o prohibicidn de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

* Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba

B2 Chocd la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

Se observa el impacto del vehiculo B en la zona trasera del
vehiculo A, mientras este se encuentra realizando una ma-
niobra de cambio de carril o adelantamiento.

Las maniobras de cambio de carril o adelantamiento de-
ben realizarse siempre y cuando no sean peligrosas, en este
caso, lasituacion indicaria que el vehiculo A se ubica delan-
te del vehiculo B mientras realiza su maniobra de cambio de
carril, ingresando a la zona de circulacién del vehiculo B, de
tal forma que el conductor de este vehiculo no cuenta con
el tiempo y la distancia suficiente para reaccionar, determi-
nando asi la responsabilidad para el conductor del vehiculo
A (COD 103 - 104).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar ofro vehiculo.

No se debe adelantar a ofros vehiculos en los siguientes ca-
SOS:

e Eninfersecciones.

* Enlos tramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicidon de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

* Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

Se establece que el vehiculo B se encuentra estacionado
mientras el vehiculo A se encuentra realizando una manio-
bra de cambio de carril o adelantamiento.

Las maniobras de cambio de carril o adelantamiento de-
ben realizarse siempre y cuando no sean peligrosas, en
este caso, la situacion indicaria que el vehiculo A realiza su
maniobra de cambio de carril mientras el ofro vehiculo se
encuentra estacionado o detenido determinando asila res-
ponsabilidad para el conductor del vehiculo A (COD 103 - 104).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a ofros vehiculos en los siguientes
Cas0s:
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e Enintfersecciones.

e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: C

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A realizaba una maniobra de cambio de carril
o adelantamiento, mientras el vehiculo B realizaba una ma-
niobra de cambio de carril o adelantamiento.

El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril de
los vehiculos Ay B (COD 103) sin tomar las precauciones y/o
verificar la circulacion del otro vehiculo. Con base en este
hecho,se determina la responsabilidad compartida.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a ofros vehiculos en los siguien-
tes casos:

* Enintersecciones.

e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A cambiaba de carril o adelantabay el vehiculo
B no atendidé una senal restrictiva.

Se determina una responsabilidad para el conductor del Ve-
hiculo B al no respetar una sefal restrictiva COD (112).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacion y definicion de las sefales de trénsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tricciones sobre su uso y cuya violacion constituye falta
gue se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objefo advertir al usua-
rio de la via la existencia de un peligro y la nafuraleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporciondndole la informacién
que pueda necesitar.
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¢ Senales transitorias: Pueden ser reglamentarias, preven-
tivas o informativas y serdn de color naranja, Modifican
fransitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.

Pa[égrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen
senales de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Pardgrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de frén-
sito la colocacion de las senales de trdnsito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
pUblicas sin permiso especial de las autoridades de trdnsito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sifo para que no se presenten congestiones.

Para la ejecuciéon de toda obra puUblica que genere con-
gestiones, la autoridad de transito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacién podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad, mientras el
vehiculo A realizaba una maniobra de cambio de carril o
adelantamiento.

El tfipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del
vehiculo A (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verifi-
car la circulacion del vehiculo B, que transita sobre su carril.
Con base en este hecho, se determina la responsabilidad
de parte del conductor del vehiculo A.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a otros vehiculos en los siguien-
tes casos:

* Enintersecciones.

e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Anadlisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferen- * Enintersecciones.
te, mientras el vehiculo A realizaba una maniobra de cambio

de carril o adelantamiento e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora

central continua o prohibiciéon de adelantamiento.
El fipo de accidente, sin considerar las condiciones de de- .
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del  *  Encurvas o pendientes.

vehiculo A (COD 103) sin fomar las precauciones y/o verifi- — «  Cyando la visibilidad sea desfavorable.
car la circulacion del vehiculo B, que transita sobre su carril. o

Con base en este hecho, se determina la responsabilidad ¢ Enlas proximidades de pasos de peatones.

de parfe del conductor del vehiculo A. e Enlasintersecciones de las vias férreas.

El Codigo Nacional de Transito define: e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a otros vehiculos en los siguien-
fes casos:

En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A cambiaba de carril o adelantaba y el vehiculo
B daba reversa.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permiti-
da en via principales, determinando una responsabilidad
del accidente al conductor del vehiculo B. En caso de una
emergencia o detencion deberd senalizarse advirtiendo so-
bre la imposibilidad de movimiento, pues el impacto bajo
estas caracteristicas, de igual forma, determinaria una res-
ponsabilidad para el vehiculo B. (COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Refroceso en las vias publicas. No se deben rea-
lizar maniobras de refroceso en las vias publicas, salvo en
casos de estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras
y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la pre-
lacién de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su ve-
hiculo, por ningun motivo, denfro de la zona destinada al
frédnsito de peatones.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: C

Analisis Normativo de Responsabilidad

La situacion muestra que el vehiculo B no tomé las precau-
ciones para salir de un estacionamiento o incorporarse a la
via, mientras el vehiculo A cambiaba de carril o adelantaba

Se defermina responsabilidad compartida, ya que el Vehiculo
B debe respetarla prelacion del vehiculo que va porla via prin-
cipal CODI123; y el vehiculo A realiza la accién de cambio de
carril sin tomar las precauciones necesarias COD 103.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros. Normas de
prelacion eninferseccionesy situaciones de giros enlas cua-
les dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mdas vehiculos transiten en senfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.

e Eninfersecciones no senalizadas, salvo en gloriefas, tie-
ne prelaciéon el vehiculo que se encuentre ala derecha.

e Si dos (2) o mds vehiculos que fransitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelacion el vehiculo que va a
seguir derecho.
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* Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, fiene prelacidon sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar a laizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a otfros vehiculos en los siguien-
tes casos:

e Enintersecciones.

* Enlos tramos de la via en donde exista linea separadora
central confinua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

* Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A
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Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba a la izquierda, mientras el vehiculo A
realizaba una maniobra de cambio de carril o adelanta-
miento.

El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del
vehiculo A (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verifi-
car la circulacién del vehiculo B. Con base en este hecho,
se determina la responsabilidad de parte del conductor del
vehiculo A.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a otros vehiculos en los siguien-
tes casos:

* Enintersecciones.

e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.

17



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 56

Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A
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Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba ala derecha, mientras el vehiculo Area-
lizaba una maniobra de cambio de carril o adelantamiento.

El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del
vehiculo A (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verificar
la circulacion del vehiculo B, que transita sobre su carril. Con
base en este hecho se determina la responsabilidad de par-
te del conductor del vehiculo A.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-

hiculo. No se debe adelantar a otros vehiculos en los siguien-
tes casos:
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e Enintfersecciones.

e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehicplo B se encuentra circulando sobre una via secun-
daria o incorporandose a una glorieta, mientras el vehiculo
A realizaba una maniobra de cambio de carril o adelanta-
miento.

El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del
vehiculo A (COD103) sin tomar las precauciones y/o verificar
la circulacion del vehiculo B, que transita sobre su carril. Con
base en este hecho,se determina la responsabilidad de par-
te del conductor del vehiculo A.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar ofro vehiculo.
No se debe adeltar a otros vehiculos en los siguientes casos:

e Enintersecciones.

e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

¢ Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via principal, por donde cir-
cula el vehiculo A que realiza un cambio de carril o adelan-
ta, mientras el vehiculo B se encuentra realizando la circula-
cion en contravia.

La situacidon muestra responsabilidad sobre el vehiculo B, al
considerar que se encuentra circulando en contravia al sen-
fido normal de la zona, potencializando el riesgo de acci-
dente.(CODI127)

El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacion de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para sus
carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo con
su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos fransita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de transito

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy ufilizar
con precaucion el carril de su izquierda para maniobras
de adelantamiento y respetar siempre la senalizacion
respectiva.
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* De fres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el carril
central sélo se utilizara en el sentido que senale la auto-
ridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utilizardn
para el trdnsito ordinario de vehiculos, y los interiores,
para maniobras de adelantamiento o para circular a
mayores velocidades dentro de los limites establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el parti-
cular se establecen en este codigo, las bicicletas, motocicle-
tas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion animal
e impulsion humana, transitardn de acuerdo con las reglas
que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito competen-
te. En todo caso, estard prohibido transitar por los andenes o
aceras, o puentes de uso exclusivo para los peatones.

Paragrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y moto-
ciclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infraccion se
procederd ala inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Cdédigo aplica-
ble para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con mul-
ta equivalente a treinta(30) salarios minimos legales diarios
vigentes, el conductor de un vehiculo automotor que incu-
rra en cualquiera de las siguientes infracciones: Transitar en
sentido contrario al estipulado para la via, calzada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B ingresaba a estacionamiento publico o privado,
mientras el vehiculo A realizaba una maniobra de cambio
de carril o adelantamiento.

El tfipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del
vehiculo A (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verificar
la circulacion del vehiculo B, que transita sobre su carril. Con
base en este hecho,se determina la responsabilidad de par-
te del conductor del vehiculo A.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a otros vehiculos en los siguien-
tes casos:

* Enintersecciones.

e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A4 Cambiaba de carril o adelantaba
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A cambiaba de carril o adelantaba, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé las precauciones debidas para realizar la operacién de apertura de la puerta. El vehiculo A tuvo la
posibilidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior
se determina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso
y experticia del comité).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A5 No atendié senal restrictiva

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via principal o glorieta; el vehi-
culo A hace caso omiso de una senalrestrictiva o preventiva.
Es necesario acatar las senales reglamentarias con el acci-
dente, de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un acci-
dente; razén por la que se establece la causa principal: el
hacer caso omiso de la sefalizacién presente, determinan-
do)responsobilidod sobre el conductor del vehiculo A (COD
12) .

El Codigo Nacional de Trénsito define:
Articulo 110. Clasificacion y definicion de las sefales de trénsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o restric-
ciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta que
se sancionard conforme alas normas del presente cédigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usuario
de la viala existencia de un peligro y la naturaleza de ésfe.

* Sefales informativas: Tienen por objeto identificar las vias y
guiar al usuario, proporcionandole la informacion que pue-
da necesitar.

e Senales fransitorias: Pueden ser reglamentarias, preven-
tivas o informativas y serdn de color naranja. Modifican
fransitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.

Paragrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen sefa-
les de fransito horizontales. Y sus indicaciones deberdn acatarse.

Pardgrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de frdnsito
la colocacion de las senales de trdnsito en los perimetros ur-
banos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las au-
toridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias pu-
blicas sin permiso especial de las autoridades de trdnsito que
tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdnsito para
gue no se presenten congestiones.

Para la ejecucién de toda obra publica que genere conges-
tiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer de regu-
ladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del valor
de la obra y la vigencia de la vinculacion podrd hacerse du-
rante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las senales. La prelacion entre las dis-
fintas senales de transito serd la siguiente:

e Sefalesy drdenes emitidas por los agentes de trdnsito.
e Senales fransitorias

e Semdforos.

e Senales verticales.

e Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A5 No atendié senal restrictiva

B2 Chocd la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

1

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B chocd la parte trasera de otro vehiculo y el Ve-
hiculo A no atendié senal restrictiva.

Se determina la responsabilidad del vehiculo B (COD 121),
accidn que obedece a un impacto por alcance, debido a
que el vehiculo no tomé las precauciones de circulaciéon a
distancia reglamentaria con el vehiculo A.

El Codigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La separacion en-
tre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de ofro en el mis-
mo carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad

e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por
hora, diez (10) metros.
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e Paravelocidades entre freinta (30) y sesenta (60) kildme-
tros por hora, veinte (20) metros.

e Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kild-
metros por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelan-
te, treinta (30) metros o la que la autoridad competente
indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
A5 No atendié senal restrictiva

B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

e Senales fransitorias: Pueden ser reglamentarias, preven-
tivas o informativas y serdn de color naranja. Modifican
fransitoriamente el regimen normal de utilizacion de la
via.

El vehiculo B estaba estacionado o detenido y el vehiculo A
no atendié una sefal restrictiva.

Se determina una responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo A al no respetar una sefal restrictiva COD (112).

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 110. Clasificacion y definicion de las senales de trdin-
sito

* Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tfricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
que se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usua-
rio de la via la existencia de un peligro y la naturaleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.

Pa[égrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen
senales de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdan
acatarse.

Pardagrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de trén-
sito la colocacion de las sefales de trdnsito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
publicas sin permiso especial de las autoridades de transito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sito para que no se presenten congestiones.

Para la ejecuciéon de tfoda obra publica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer de
reguladores de trafico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculaciéon podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A5 No atendié senal restrictiva

B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Andlisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B cambiaba de carril o adelantaba y el vehiculo
A no atendié una senal restrictiva.

Se determina una responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo A al no respetar una senal restrictiva COD (112).

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 110. Clasificacion y definicion de las sefales de trénsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
que se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objefo advertir al usua-
rio de la via la existencia de un peligro y la nafuraleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.
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e Senales transiforias: Pueden ser reglamentarias, preven-
tivas o informativas y serdn de color naranja, Modifican
fransitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.

Pa[égrafo 1°. Las marcas sobre el pavimenfo constituyen
senales de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Pardagrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de trén-
sito la colocacidén de las sefales de trdnsito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
publicas sin permiso especial de las autoridades de transito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sifo para que no se presenten congestiones.

Para la ejecuciéon de toda obra publica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacion podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
A5 No atendié senal restrictiva
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: C

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A hace caso omiso de una senal restrictiva o pre-
ventivay el vehiculo B hace caso omiso de una senal restric-
fiva o preventiva.

Es necesario acatar las sefales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente,
razén por la que se establece la causa principal: el hacer
caso omiso de la senalizacion presente, determinando res-
ponsabilidad compartida sobre los dos conductores (COD
112) . Para este caso en especifico, las circunstancias no apli-
can si se encuentran en semdforo.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 110. Clasificacion y definicion de las senales de trdn-
sito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
fricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
gue se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usua-
rio de la via la existencia de un peligro y la naturaleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.

e Senales transiforias: Pueden ser reglamentarias, preven-
fivas o informativas y seradn de color naranja. Modifican

transitoriamente el régimen normal de utilizacién de la via.

Po[égrufo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen
senales de trdnsito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Pardgrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de frédn-
sito la colocacion de las sefales de transito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
pUblicas sin permiso especial de las autoridades de trdnsito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sito para que no se presenten congestiones.

Para la ejecucion de toda obra puUblica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacién podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las sefales. La prelacion entre las
distintas senales de transito serd la siguiente:

¢ Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito
e Senales transitorias

e Semdforos

e Senales verticales.

e Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
A5 No atendié senal restrictiva

Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad; el vehiculo
A hace caso omiso de una senal restrictiva o preventiva.
Es necesario acatar las sehales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente,
razén por la que se establece la causa principal: hacer caso
omiso de la sefalizacidon presente, determinando responsa-
bilidad sobre el conductor del vehiculo A (COD 112) .

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 110. Clasificacion y definicion de las seiales de trdin-
sito:

* Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
que se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usua-
rio de la via la existencia de un peligro y la nafuraleza
de éste.

¢ Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.

e Senales transitorias: Pueden ser reglamentarias, preven-
tivas o informativas y serdn de color naranja. Modifican
fransitoriamente el régimen normal de utilizacidn de la via.
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Pa[égrclfo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen
senales de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Paragrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de frén-
sito la colocacion de las sefales de trdnsito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
publicas sin permiso especial de las autoridades de trdnsito
que fendrdn la responsabilidad de regular los flujos de tran-
sifo para que no se presenten congestiones.

Para la ejecuciéon de toda obra puUblica que genere con-
gestiones, la autoridad de transito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacién podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las senales. La prelacion entre las
distintas senales de fransito serd la siguiente:

¢ Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito
e Senales transitorias

e Semdforos

e Senales verticales.

¢ Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Federacién de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 67

Vehiculo Circunstancia del accidente

A5 No atendié senal restrictiva

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

pIanmm

IEETRLARAARA A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A no atendid senal restrictiva mientras el vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no
es factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacién habitual, considerando que la circulacion por zonas dife-
rentes no permitiria contacto entre los vehiculos.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 68

Vehiculo Circunstancia del accidente
A5 No atendié senal restrictiva
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A no atendid¢ senal restrictiva y el vehiculo B daba reversa.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en via principales determinando una responsabilidad del
accidente al conductor del vehiculo B. En caso de una emergencia o detencién deberd sefalizarse advirtiendo sobre la
imposibilidad de movimiento, pues el impacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad
para el vehiculo B. (COD 134)

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Refroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos
de estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelaciéon de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Pardgrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al trénsito
de peatones.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 69

Vehiculo Circunstancia del accidente

A5 No atendié senal restrictiva

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: C

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A no atendid senal restrictiva mientras el vehiculo B se incorporaba o salia de un estacionamiento.

Con base enlo anferior se establece que las circunstancias llevan a determinar una responsabilidad compartida, pues-
to que los dos vehiculos no toman las precauciones para realizar la accidén. COD112
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 70

Vehiculo Circunstancia del accidente
A5 No atendié senal restrictiva
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba alaizquierda; el vehiculo A hace caso
omiso de una senal restrictiva o preventiva.

Es necesario acatar las senales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente,
razdn por la que se establece la causa principal: hacer caso
omiso a la senalizacién presente, determinando responsabi-
lidad sobre el conductor del vehiculo A (COD 112) .

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacién y definicion de las sefiales de trdnsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
gue se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usua-

rio de la via la existencia de un peligro y la naturaleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.

e Senales transiforias: Pueden ser reglamentarias, preven-
tivas o informativas y serdn de color naranja. Modifican
fransitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.
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Po[égrufo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen
senales de trdnsito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Paragrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de frédn-
sito la colocacion de las sefales de transito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
pUblicas sin permiso especial de las autoridades de trdnsito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sito para que no se presenten congestiones.

Para la ejecucidon de toda obra puUblica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacién podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las sefales. La prelacion entre las
distintas senales de transito serd la siguiente:

e Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito
e Senales transitorias
e Semdforos
e Senales verticales.
Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 71

Vehiculo Circunstancia del accidente
A5 No atendié senal restrictiva
B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba ala derecha; el vehiculo A hace caso
omiso a una senal restrictiva o preventiva.

Es necesario acatar las sehales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente,
razén por la que se establece la causa principal: hacer caso
omiso de la sefalizaciéon presente, determinando responsa-
bilidad sobre el conductor del vehiculo A (COD 112) .

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacion y definicion de las sefales de trdnsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
que se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usua-

rio de la via la existencia de un peligro y la naturaleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.

e Senales transitorias: Pueden ser reglamentarias, preven-
tivas o informativas y serdn de color naranja. Modifican
fransitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.

Pq[égrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen
senales de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Paragrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de fréan-
sito la colocacion de las sefales de trdnsito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
publicas sin permiso especial de las autoridades de transito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sito para que no se presenten congestiones.

Para la ejecuciéon de toda obra publica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculaciéon podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las sefales. La prelacion entre las
distintas senales de fransito serd la siguiente:

e Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito
e Senales transitorias
e Semdforos
e Senales verticales.
Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 72

Vehiculo Circunstancia del accidente

A5 No atendié senal restrictiva

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via secundaria o se incorpo-
raba a una glorieta; el vehiculo A hace caso omiso a una
senal restrictiva o preventiva.

Es necesario acatar las senales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente,
razdn por la que se establece la causa principal: hacer caso
omiso de la sefalizaciéon presente, determinando responsa-
bilidad sobre el conductor del vehiculo A (COD 112) .

El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacién y definicion de las sefiales de trdnsito:

¢ Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
gue se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usua-
rio de la via la existencia de un peligro y la naturaleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.

e Senales transiforias: Pueden ser reglamentarias, preven-
tivas o informativas y serdn de color naranja. Modifican
fransitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.
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Pq[égrafo 1°. Las marcas sobre el pavimenfo constituyen
senales de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Pardagrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de trén-
sito la colocacién de las sefales de trdnsito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
publicas sin permiso especial de las autoridades de transito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sifo para que no se presenten congestiones.

Para la ejecucién de toda obra publica que genere con-
gestiones, la autoridad de transito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacion podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las senales. La prelacion entre las
distintas senales de fransito serd la siguiente:

e Senalesy érdenes emitidas por los agentes de transito
e Senales transitorias

e Semdforos

e Senales verticales.

e Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 73

Vehiculo Circunstancia del accidente
A5 No atendié senal restrictiva
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran realizando la siguientes acciones: el vehiculo A no atendid una senal res-
trictiva y el vehiculo B se encontraba circulando en contravia.

Debido a gue el vehiculo A circula en reversa (COD 134). y el vehiculo B circula en contravia (COD 127), la responsabi-
lidad no se puede establecer automdticamente (NDR).

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad directa para
alguno de los conductores, puesto que, dependiendo de la ubicacion de los vehiculos y sentido de circulacion de la
via, la responsabilidad puede cambiar y es necesario realizar un andlisis mas detallado de la situacion.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 74

Vehiculo Circunstancia del accidente

A5 No atendié senal restrictiva

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A no atendié senal restrictiva mientras el vehiculo B
ingresaba a un estacionamiento publico o privado.

Con base en lo anterior y de acuerdo a la experticia del co-
mité se determina que el responsable es el vehiculo A, puesto
gue no conserva la distancia de seguridad con el vehiculo.
COD(121).

Sin embargo esta caracterizacion se puede explicar mucho me-
jor con las fichas (29,59,89)

El Codigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion entre
dos (2) vehiculos que circulen uno fras de ofro en el mismo carril
de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.
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e Para velocidades de hasta treinta (30) kilbmetros por hora,
diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

*  Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildbmetros en adelan-
fe, treinfa (30) metros o la que la autoridad competente
indique.

En fodos los casos, el conductor deberd atender al estado del
suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y ofras condi-
ciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste,
mon’(fjeniendo una distancia prudente con el vehiculo que an-
tfecede.



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 75

Vehiculo Circunstancia del accidente
A5 No atendié senal restrictiva
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A no atendié una sefnal restrictiva, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta. El vehiculo A tuvo
la posibilidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo
anterior se determina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir

del consenso y experticia del comité).
El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 76

Vehiculo Circunstancia del accidente

Ab Frenaba o disminuia velocidad

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via principal o glorieta, el ve-
hiculo A disminuia su velocidad, cuando se genera el con-
tacto.

A partir del andlisis se determina que el vehiculo B no tomo
las precauciones de circulacién a distancia reglamentaria
(COD 121) con el vehiculo A que se encuentra reduciendo
su velocidad.

El Codigo Nacional de Trénsito define :

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion entre
dos (2) vehiculos que circulen uno tras de ofro en el mismo ca-
rril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por hora,
diez (10) metros.
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e Para velocidades entre freinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinficinco (25) metros.

*  Para velocidades de ochenta (80) kilbmetros en adelan-
te, treinta (30) metros o la que la autoridad competente
indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado del
suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras condi-
ciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste,
manteniendo una distancia prudente con el vehiculo que an-
tecede.
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Federacién de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 77

Vehiculo Circunstancia del accidente

Ab Frenaba o disminuia velocidad

B2 Chocd la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo Bimpacta la zona trasera del vehiculo A, mientras
este se encontraba frenando o disminuyendo velocidad.

A partir del andlisis se determina responsabilidad para el ve-
hiculo B, considerando que no toma las precauciones de cir-
culacién a distancia reglamentaria (COD 121) con el vehiculo
A gque se encuentra reduciendo su velocidad.

El Codigo Nacional de Trénsito define :

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La separacion entre
dos (2) vehiculos que circulen uno tras de ofro en el mismo ca-
rril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por hora,
diez (10) metros.

e Para velocidades entre freinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinficinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kilbmetros en adelan-
te, treinta (30) metros o la que la autoridad competente
indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado del
suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras condi-
ciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste,
manteniendo una distancia prudente con el vehiculo que an-
tecede.

99



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 78

Vehiculo Circunstancia del accidente
Ab Frenaba o disminuia velocidad
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B estaba estacionado o detenido y el vehiculo A frenaba o disminuia velocidad.

Se determina la responsabilidad del vehiculo A (COD 119, 139) accién que obedece a un impacto por alcance, debido
a que el vehiculo no tomd las precauciones de circulacion a distancia y no estuvo atento a la accidn que se encontraba
realizando el vehiculo B.

El Codigo Nacional de Transito define :
Articulo 61. Vehiculo en movimiento.

Todo conductor de un vehiculo deberd abstenerse de realizar o adelantar acciones que afecten la seguridad enla conduc-
cion del vehiculo automotor, mientras éste se encuenire en movimiento.
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Federacién de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 79

Vehiculo Circunstancia del accidente

Ab Frenaba o disminuia velocidad

B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia la velocidad, mientras el
vehiculo B realizaba una maniobra de cambio de carril o
adelantamiento.

El fipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del
vehiculo B (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verificar
la circulacién del vehiculo A que transita sobre su carril. Con
base en este hecho,se determina la responsabilidad de par-
te del conductor del vehiculo B.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a ofros vehiculos en los siguien-
tes casos:

e Enintersecciones.

En los framos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

* Cuando la visibilidad sea desfavorable.

* Enlas proximidades de pasos de peatones.

* Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 80

Vehiculo Circunstancia del accidente
Ab Frenaba o disminuia velocidad
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia la velocidad; el vehiculo B
hace caso omiso de una senal restrictiva o preventiva.

Es necesario acatar las sefales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente,
razén por la que se establece la causa principal: hacer caso
omiso de la senalizacion presente, determinando responsa-
bilidad sobre el conductor del vehiculo B (COD 112).

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacion y definicion de las sefales de trénsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tfricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
que se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usua-

rio de la via la existencia de un peligro y la naturaleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.

Senales fransitorias: Pueden ser reglamentarias, preventivas
oinformativas y serdn de color naranja. Modifican fransitoria-
mente el régimen normal de utilizacion de la via.
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Pq[égrafo 1°. Las marcas sobre el pavimenfo constituyen
senales de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Pardagrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de trén-
sito la colocacién de las sefales de trdnsito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
publicas sin permiso especial de las autoridades de transito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sifo para que no se presenten congestiones.

Para la ejecuciéon de toda obra publica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacion podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las senales. La prelacion entre las
distintas senales de fransito serd la siguiente:

e Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito
e Senales transitorias

¢ Semdforos

e Senales verticales.

¢ Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Ab Frenaba o disminuia velocidad
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran frenando o disminuyendo la velocidad.

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accidn, la responsabilidad no se puede
establecer (NA).

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no
es factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que los vehiculos no se encuentran
realizando ninguna accién.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Ab Frenaba o disminuia velocidad

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia velocidad mientras el vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria contacto entre los vehiculos. (NA)
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Ab Frenaba o disminuia velocidad
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo B daba reversa.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehiculo B, dado que hace una accidn imprudente: dar reversa.
COD 134, 139.

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas.

No se deben realizar maniobras de refroceso en las vias publicas, salvo en casos de estacionamiento o emergencia.
Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a ga-
rajes o sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacidn de los peatones que circulan por las aceras
o andenes.

quégrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningun motivo, dentro de la zona destinada al
fransito de peatones.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Ab Frenaba o disminuia velocidad

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo B se incorporaba o salia de un estacionamiento.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehiculo B, debido a que no tomé las precauciones para salir de un
estacionamiento o mientras que se incorporaba a una via. COD132

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya semdaforo tomard las precauciones debidas e iniciard la marcha
cuando le corresponda.

Articulo 71. Inicio de marcha.

Al poner en movimiento un vehiculo estacionado se utilizard la sefial direccional respectiva, dando prelacion a los demas
vehiculos en marcha y tomando las precauciones para evitar choques con los vehiculos que se aproximen.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Ab Frenaba o disminuia velocidad
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo
B volteaba a la izquierda.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo B, debido a que no tomd las precauciones para realizar el
giro. COD 122, 123.

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.
Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-

ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en senfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.

¢ Enintersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, tie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

e Sidos (2) o mdas vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacioén el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.

107



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 86

Vehiculo Circunstancia del accidente
Ab Frenaba o disminuia velocidad
B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo
B volteaba a la derecha.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo B, debido a que no tomd las precauciones para realizar el
giro. COD 122, 123.

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. Ningin conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.
Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
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ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En intersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mdas vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacioén el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Ab Frenaba o disminuia velocidad

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de circunstancias establece la ubicacién del vehy’culo A frenaba o disminuia la velocidad, mientras el vehiculo
B circula en una via secundaria o se incorpora a una glorieta.

Se determina responsabilidad del conductor del vehiculo B, al no estar atento a las acciones de los demds usuarios de
la via, para este caso, la detencidn o estacionamiento del vehiculo A(COD 139). (Esta responsabilidad se determina a
partir del consenso y experticia del comité). Para esta situacion no se indica si cuenta o no con elementos de senaliza-
cion para esta accion.
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Vehiculo

Circunstancia del accidente

Ab Frenaba o disminuia velocidad

B13

Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde el vehiculo A
frenaba o disminuia la velocidad, mientras el vehiculo B se
encuentra realizando la circulacion en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B, al
considerar que se encuentra circulando en contravia al sen-
fido normal de la zona, potencializando el riesgo de acci-
dente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Arficulo 68. Utilizacion de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para sus
carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo con
su velocidad de marcha.

e Enaquellas vias donde los carriles no tengan reglamen-
tada su velocidad, los vehiculos transitaran por el carril
derecho y los demds carriles se empleardn para manio-
bras de adelantamiento.

¢ Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy ufilizar
con precaucion el carril de su izquierda para maniobras
de adelantamiento y respetar siempre la senalizacion
respectiva.
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e De fres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el carril
central sélo se utilizara en el sentido que senale la auto-
ridad competente.

¢ De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utilizardn
para el trdnsito ordinario de vehiculos, y los interiores,
para maniobras de adelantamiento o para circular a
mayores velocidades dentro de los limites establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el parti-
cularse establecen en este cédigo, las bicicletas, motocicle-
tas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion animal
e impulsion humana, transitardn de acuerdo con las reglas
que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito competen-
te. En todo caso, estard prohibido transitar por los andenes o
aceras, o puentes de uso exclusivo para los peatones.

Paragrafo 2°, Se prohibe el trdnsito de motocicletas y moto-
ciclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infraccidén se
procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancidén dentro del Codigo aplica-
ble para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con mul-
ta equivalente a treinta(30) salarios minimos legales diarios
vigentes, el conductor de un vehiculo automotor que incu-
rra en cualquiera de las siguientes infracciones: Transitar en
sentido contrario al estipulado para la via, calzada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Ab Frenaba o disminuia velocidad

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

|H|I.‘.'||_'|

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo B
ingresaba a un estacionamiento publico o privado.

A partir del andilisis se determina que el vehiculo A no tomd
las precauciones de circulacién a distancia reglamentaria
(COD 121) con el vehiculo B, quese encuentra ingresando a
un estacionamiento.

El Codigo Nacional de Trénsito define :

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La separacion entre
dos (2) vehiculos que circulen uno tras de ofro en el mismo ca-
rril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por hora,
diez (10) metros.

e Para velocidades entre freinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinficinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kilbmetros en adelan-
te, treinta (30) metros o la que la autoridad competente
indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado del
suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras condi-
ciones que puedan alterar la capacidad de frenado de éste,
manteniendo una distancia prudente con el vehiculo que an-
tecede.

m



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 90

Vehiculo Circunstancia del accidente
Ab Frenaba o disminuia velocidad
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A frenaba o disminuia la velocidad, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta. El vehiculo A tuvo la
posibilidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior
se determina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso
y experticia del comité).

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.

112



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 91

Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via principal o glorieta, mientras el vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria un confacto.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B2 Chocd la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B choca la parte trasera mientras el vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria contacto entre los vehiculos.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B estaba estacionado o detenido, mientras el vehiculo A circula en el mismo sentido en carril diferente.

Las circunstancias descritas entre el vehiculo A y B, no determinan contacto entre los dos vehiculos por lo tanto no habria
un choque.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar un responsable (NA).
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferen- e Enintersecciones.

te, mientras el vehiculo B realizaba una maniobra de cam- , . ,
bio de carril o adelantamiento e Enlostramos de la via en donde exista linea separadora

central continua o prohibicion de adelantamiento.
El fipo de accidente, sin considerar las condiciones de de- .
marcaciéon de la zona, establece un cambio de carril del  * En curvas o pendientes.
vehiculo B (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verificar — «  Cuando la visibilidad sea desfavorable.
la circulacion del vehiculo A que transita sobre su carril. Con o
base en este hecho,se determina laresponsabilidad de par- ¢ Enlas proximidades de pasos de peatones.

fe del conductor del vehiculo B. e Enlasintersecciones de las vias férreas.

Bl Codigo Nacional de Transifo define: * Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a otfros vehiculos en los siguien-
tes casos:

En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA
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Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B no atendid senal restrictiva mientras el vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria contacto entre los vehiculos.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia velocidad mientras el vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria contacto entre los vehiculos.(NA)
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran circulando en el mismo sentido en carril diferente.

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accién, la responsabilidad no se puede esta-
blecer (NA).

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que los vehiculos no se encuentran reali-
zando ninguna accion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B daba reversa mientras el vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria contacto entre los vehiculos.(NA)
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

1
|
|
"
|
|

e

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B se incorporaba o salia de un estacionamiento mientras el vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril
diferente.

Con base en lo anferior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria contacto entre los vehiculos.(NA)
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 100

Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Anadalisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferen-
te y el vehiculo B volteaba a la izquierda.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo B, debido a que no tomd las precauciones para realizar el
giro. COD 122, 123.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

Articulo 70. Prelacion en infersecciones o giros. Normas de
prelacion eninferseccionesy situaciones de giros enlas cua-
les dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en senfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.
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En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a
seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre denfro de una glo-
rieta, tiene prelacidon sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la ofra via por el carril mas
proximo segun el sentido de circulacion.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 101

Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril
diferente y el vehiculo B volteaba a la derecha.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo B, debido a que no tomd las precauciones para realizar el
giro. COD 122, 123.

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.
Normas de prelacidn en intersecciones y situaciones de gi-

ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mdas vehiculos transiten en senfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.

* Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

e Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacioén el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 102

Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta mientras el vehiculo A circulaba en el mismo sen-
tfido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria contacto entre los vehiculos.(NA)
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 103

Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en contravia mientras el vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es
factible realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no
permitiria contacto entre los vehiculos.(NA)
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 104

Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente
y el vehiculo B ingresaba a estacionamiento publico o privado.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo B, debido a que no tomd las precauciones para realizar el
giro. COD 122, 123, 139.

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. Ningin conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.
Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
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ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En intersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mdas vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacioén el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 105

Vehiculo Circunstancia del accidente

A7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo A tuvo la po-
sibilidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y circulaba al costado de este. Por lo anterior, se determina
la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia

del comité).
El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 106

Vehiculo Circunstancia del accidente

A8 Daba reversa

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de las circunstancias determina la zona del accidente sobre una via principal, en donde el vehiculo A circula en reversa
al momento delimpacto contra el vehiculo B.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del accidente al
conductor del vehiculo A. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad de
movimiento, pues el impacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo A.
(COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelooon de los peatones que circulan por las aceras o andenes.
Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al frénsito de
peatones.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 107

Vehiculo Circunstancia del accidente

A8 Daba reversa

B2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de las circunstancias determina el impacto del vehiculo B sobre la parte frasera del vehiculo A que se encuentra circu-
lando en reversa.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del acciden-
te al conductor del vehiculo A. En caso de una emergencia o detencion deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad
de movimiento, pues el impacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo A.
(COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelooon de los peatones que circulan por las aceras o andenes.
Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al frénsito de
peatones.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 108

Vehiculo Circunstancia del accidente
A8 Daba reversa

B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B estaba estacionado o detenido y el vehiculo A daba reversa.
Se determina responsabilidad para el conductor del vehiculo A, dado que hace una accidn imprudente: dar reversa. COD 134, 139.
El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la preloaon de los peatones que circulan por las aceras o andenes.
Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al frénsito de
peatones.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 109

Vehiculo Circunstancia del accidente

A8 Daba reversa

B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B cambiaba de carril o adelantaba y el vehiculo A daba reversa.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del accidente
al conductor del vehiculo B. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad de
nmovimiento, pues elimpacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo B. (COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelooon de los peatones que circulan por las aceras o andenes.
Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al frénsito de
peatones.

131



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 110

Vehiculo Circunstancia del accidente
A8 Daba reversa

BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B no atendid sefal restrictiva y el vehiculo A daba reversa.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del acciden-
te al conductor del vehiculo A. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad
de movimiento, pues el impacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo A.
(COD 134)

El Codigo Nacional de Trénsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de refroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a gargjes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetaran la prelacién de los peafones que circulan por las aceras o andenes.
Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningun motivo, dentro de la zona destinada al fransito de
peatones.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 111

Vehiculo Circunstancia del accidente
A8 Daba reversa

Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo A daba reversa.
Se determina responsabilidad para el conductor del vehiculo A, dado que hace una accidn imprudente: dar reversa. COD 134, 139.
El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de enfrada a garajes o sitios
de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacion de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al trénsito de
peatones.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 112

Vehiculo Circunstancia del accidente

A8 Daba reversa

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A daba reversa mientras el vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es facti-
ble realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacién por zonas diferentes no permitiria
contfacto entre los vehiculos.(NA)
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Federacién de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 113

Vehiculo Circunstancia del accidente
A8 Daba reversa

B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: C

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de las circunstancias determina, que el vehiculo A se encuentra circulando en reversa y el vehiculo B se encuentra cir-
culando enreversa.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad compartida
para los dos conductores. En caso de una emergencia o detencion deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad de
movimiento, pues elimpacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad compartida. (COD 134)

El Codigo Nacional de Trénsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de refroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a gargjes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetaran la prelacién de los peafones que circulan por las aceras o andenes.
Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningun motivo, dentro de la zona destinada al fransito de
peatones.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 114

Vehiculo Circunstancia del accidente

A8 Daba reversa

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A daba reversa y el vehiculo B se incorporaba o salia de un estacionamiento.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del acciden-
te al conductor del vehiculo A. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad
de movimiento, pues el impacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo A.
(COD 134)

El Codigo Nacional de Trénsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de refroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de enfrada a garajes o sitios
de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacion de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al trénsito de
peatones.
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Federacién de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 15

Vehiculo Circunstancia del accidente
A8 Daba reversa

B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A daba reversa y el vehiculo B volteaba a la izquierda.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del acciden-
te al conductor del vehiculo A. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad
de movimiento, pues el impacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo A.
(COD 134). Se tiene en cuenta que el cruce a la izquierda esta permitido.

El Codigo Nacional de Trénsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de refroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de enfrada a garajes o sitios
de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacion de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al trénsito de
peatones.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 116

Vehiculo Circunstancia del accidente
A8 Daba reversa

B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A daba reversa y el vehiculo B volteaba a la derecha.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del accidente
al conductor del vehiculo A. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad de mo-
vimiento, pues elimpacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo A. (COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelooon de los peatones que circulan por las aceras o andenes.
Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al frénsito de
peatones.

138



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 17

Vehiculo Circunstancia del accidente

A8 Daba reversa

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A daba reversa y el vehiculo B circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del acciden-
te al conductor del vehiculo A. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad
de movimiento, pues el impacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo A.
(COD 134)

El Codigo Nacional de Trénsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de refroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a gargjes o
sitios de estacionamiento, evento en el cual respetaran la prelacién de los peafones que circulan por las aceras o andenes.
Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningun motivo, dentro de la zona destinada al fransito de
peatones.
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NUmero de Ficha 118

Vehiculo Circunstancia del accidente
A8 Daba reversa
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via, en donde el vehl'culo A
daba reversa, mientras el vehiculo B se encuentra circulando
en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B, al
considerar que se encuentra circulando en contravia al sen-
fido normal de la zona, potencializando el riesgo de acci-
dente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Arficulo 68. Utilizacion de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para sus
carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo con
su velocidad de marcha.

e Enaquellas vias donde los carriles no tengan reglamen-
tada su velocidad, los vehiculos transitaran por el carril
derecho y los demds carriles se empleardn para manio-
bras de adelantamiento.

¢ Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy ufilizar
con precaucion el carril de su izquierda para maniobras
de adelantamiento y respetar siempre la senalizacion
respectiva.
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e De fres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el carril
central sélo se utilizara en el sentido que senale la auto-
ridad competente.

¢ De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utilizardn
para el trdnsito ordinario de vehiculos, y los interiores,
para maniobras de adelantamiento o para circular a
mayores velocidades dentro de los limites establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el parti-
cularse establecen en este cédigo, las bicicletas, motocicle-
tas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion animal
e impulsion humana, transitardn de acuerdo con las reglas
que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito competen-
te. En todo caso, estard prohibido transitar por los andenes o
aceras, o puentes de uso exclusivo para los peatones.

Paragrafo 2°, Se prohibe el trdnsito de motocicletas y moto-
ciclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infraccidén se
procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancidén dentro del Codigo aplica-
ble para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con mul-
ta equivalente a treinta(30) salarios minimos legales diarios
vigentes, el conductor de un vehiculo automotor que incu-
rra en cualquiera de las siguientes infracciones: Transitar en
sentido contrario al estipulado para la via, calzada o carril.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 119

Vehiculo Circunstancia del accidente

A8 Daba reversa

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

B
~ .
-

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A daba reversa y el vehiculo B ingresaba a un estacionamiento publico o privado.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del acciden-
te al conductor del vehiculo A. En caso de una emergencia o detencion deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad
de movimiento, pues el impacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo A.

(COD 134)

El Codigo Nacional de Trénsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias puUblicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de enfrada a garajes o sitios
de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacion de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al trénsito de
peatones.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 120

Vehiculo Circunstancia del accidente
A8 Daba reversa

B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en reversa, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomd las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo A tuvo la posibilidad
de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y circulaba al costado de este. Por lo anterior, se determina la responsabi-
lidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia del comité).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.

142



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 121

Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo

La situacion muestra gque el vehiculo A no ftomé las precaucio-
nes para salir de un estacionamiento o incorporarse a la via,
mientras el vehiculo B circula sobre una via principal o glorieta.

Para realizar el ingreso a una via principal se debe respetar
la prelacion del vehiculo que va por la via principal, razén
por la que se establece la responsabilidad del conductor A.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningln caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. NingUin conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

de Responsabilidad

Normas de prelacién en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelaciéon el
vehiculo que sube.

e Enintersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, tie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

» Sidos (2) o mdas vehiculos que transitan en sentido opuesto
llegan a unainferseccidn y uno de ellos va a girar ala izquier-
da, tiene prelacion el vehiculo que va a seguir derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 122

Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B2 Choco la parte trasera del otro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B impacta la parte trasera del otro vehiculo, mientras el vehiculo A se incorpora o sale de un estacionamiento.

De acuerdo ala circunstancia dada no es posible establecer un responsable, puesto que si el vehiculo Bimpacta la parte trasera
del vehiculo A, este Ultimo ya se encontraria en la via y nos llevaria a otra ficha(2,77,167).
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 123

Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B estaba estacionado o detenido y el vehiculo A se incorporaba o salia de un estacionamiento.

Se determinaresponsabilidad para el conductor del vehiculo A, debido a que no fomd las precauciones para salir de un estacio-
namiento o mientras que se incorporaba a una via. COD132

Articulo 71. Inicio de marcha.

Al poner en movimiento un vehiculo estacionado se utilizard la sefial direccional respectiva, dando prelacion alos demds vehiculos en
marcha y tomando las precauciones para evitar choques con los vehiculos que se aproximen.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 124

Vehiculo Circunstancia del accidente
A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: C

El vehl'clulo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente
y el vehiculo B ingresaba a estacionamiento publico o privado.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo B, debido a que no tomd las precauciones para realizar el
giro. COD 122, 123, 139.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccidn. El conductor que
transite por una via sin prelacién deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
madforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.' Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.

e Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietfas, tie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.
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e Sidos (2) o mdas vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacioén el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro ve-
hiculo. No se debe adelantar a otros vehiculos en los siguien-
fes casos

e Enintersecciones.

* Enlos tramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 125

Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: C

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B no atendid sefal restrictiva mientras el vehiculo A se incorporaba o salia de un estacionamiento.

Con base enlo anferior se establece que las circunstancias llevan a determinar una responsabilidad compartida, puesto que los
dos vehiculos no toman las precauciones para realizar la accion.COD112
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 126

Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo A se incorporaba o salia de un estacionamiento.

Se determinaresponsabilidad para el conductor del vehiculo A, debido a que no ftomd las precauciones para salir de un estacio-
namiento o mientras que se incorporaba a una via. COD132

El Codigo Nacional de Trénsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de inferseccion. El conductor que transite por una via sin prelacion deberd detener completamente
su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya semdaforo fomard las precauciones debidas e iniciard la marcha cuando le
corresponda.

Articulo 71. Inicio de marcha.

Al poner en movimiento un vehiculo estacionado se utilizard la senal direccional respectiva, dando prelacion alos demds vehiculos en
marcha y tomando las precauciones para evitar choques con los vehiculos que se aproximen.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 127

Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A se incorporaba o salia de un estacionamiento mientras el vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es facti-
ble realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacién por zonas diferentes no permitiria
contfacto entre los vehiculos.(NA)
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 128

Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B daba reversa y el vehiculo A se incorporaba o salia de un estacionamiento.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del accidente
al conductor del vehiculo B. En caso de una emergencia o detencién deberd sefalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad de
nmovimiento, pues elimpacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo B. (COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdinsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben fransitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de enfrada a garajes o sitios
de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacion de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al trénsito de
peatones.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 129
Circunstancia del accidente

Vehiculo
A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
Se incorporaba o salia de un estacionamiento

B9
De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

LTI

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encontfraban incorpordndose o saliendo de un estacionamiento.

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accion, la responsabilidad no se puede establecer
automdaticamente (NDR).

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad directa para alguno de
los conductores, puesto que dependiendo de la ubicacion de los vehiculos la responsabilidad puede cambiar y es necesario

realizar un andlisis mas detallado de la situacion.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 130

Vehiculo Circunstancia del accidente
A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

La situacion muestra que el vehiculo A no fomo las precau-
ciones para salir de un estacionamiento o incorporarse a la
via, mientras el vehiculo B giraba a la izquierda.

Para realizar el ingreso a una via principal se debe respetar
la prelaciéon del vehiculo que va por la via principal, razén
por la que se establece la responsabilidad del conductor A.
COD (122, 123). Se tiene en cuenta que el cruce a la izquier-
da esta permitido.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros encruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. NingUin conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.
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Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

e Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, tie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

*  Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar a laizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 131

Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

La situacién muestra que el vehiculo A no fomo las precau-
ciones para salir de un estacionamiento o incorporarse a la
via, mientras el vehiculo B giraba a la derecha.

Para realizar el ingreso a una via principal se debe respetar
la prelaciéon del vehiculo que va por la via principal, razén
por la que se establece la responsabilidad del conductor A.
COD 122, 123

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
fransite por una via sin prelaciéon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una intersecciéon o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Purégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

* Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

e Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

e Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

¢ Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

¢ Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

La situaciéon muestra que el vehiculo A no tomé las precau-
ciones para salir de un estacionamiento o incorporarse a la
via, mientras el vehiculo B circula sobre una via secundaria
o se incorporaba a una glorieta.

Para realizar el ingreso a una via se debe respetar la prela-
cién del vehiculo que va por la via principal, razén por la
que se establece la responsabilidad del conductor A. COD 132

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Arficulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que
fransite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Purégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.
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Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

* Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

*  Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre denfro de una glo-
rieta, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

¢ Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via, en donde el vehiculo A se in-
corporaba o salia de un estacionamiento, mientras el vehiculo B
se encuentra circulando en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B, al
considerar que se encuentra circulando en contravia al sen-
fido normal de la zona, potencializando el riesgo de acci-
dente.(COD127)

Articulo é8. Utilizacion de los carriles.
Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para sus
carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo con
su velocidad de marcha.

e Enaquellas vias donde los carriles no tengan reglamen-
tada su velocidad, los vehiculos transitaran por el carril
derecho y los demds carriles se empleardn para manio-
bras de adelantamiento.

e Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy ufilizar
con precaucién el carril de su izquierda para maniobras
de adelantamiento y respetar siempre la senalizacion
respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por

los carriles extremos que queden a su derecha; el carril
central sélo se ufilizard en el sentido que senale la auto-
ridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utilizardn
para el trdnsito ordinario de vehiculos, y los interiores,
para maniobras de adelantamiento o para circular a
mayores velocidades dentro de los limites establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el parti-
cularse establecen en este cédigo, las bicicletas, motocicle-
tas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccidén animal
e impulsion humana, transitardn de acuerdo con las reglas
que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito competen-
te. En todo caso, estard prohibido transitar por los andenes o
aceras, o puentes de uso exclusivo para los peatones.

Pgrégrafo 2°, Se prohibe el fransito de motocicletas y moto-
ciclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infraccion se
procederd ala inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancidn dentro del Codigo aplica-
ble para el transito ferrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con mul-
ta equivalente a treinta(30) salarios minimos legales diarios
vigentes, el conductor de un vehiculo automotor que incu-
rra en cualquiera de las siguientes infracciones: Transitar en
sentido contrario al estipulado para la via, calzada o carril.
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134
Vehiculo Circunstancia del accidente
A9
B14

Se incorporaba o salia de un estacionamiento

Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

T

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A se incorporaba o salia de un estacionamiento y el vehiculo B ingresaba a un estacionamiento publico o privado.

De acuerdo a la experticia del comité, se determina que no se puede establecer responsabilidad automdticamente (NDR),
puesto que dependiendo de la ubicacion de los vehiculos, las condiciones de salida e ingreso del estacionamiento y velocidad
de los vehiculos el responsable puede cambiar.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

A9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A se incorporaba o salia de un estacionamiento, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no ftomé las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo A tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia a circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.

157



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 136

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al0 Volteaba a la izquierda

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba sobre una via principal o glorieta y el
vehiculo A volteaba a la izquierda.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomo las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Arficulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que
fransite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Purégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al0 Volteaba a la izquierda

B2 Chocd la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo Bimpacta la parte trasera del otro vehiculo, mien-
tras el vehiculo A se encontraba volteando a la izquierda.

El impacto en la parte trasera se trata de un choque por
alcance; el giro hacia la izquierda del vehiculo A implica
atencion del conductor del vehiculo B, por lo que deter-
mina su responsabilidad por no respetar la distancia de
separacion entre vehiculos. COD121

El coédigo Nacional de Transito define:

Articulo 70. Prelacion enintersecciones o giros. Normas de
prelacion en infersecciones y situaciones de giros en las
cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario poruna via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién
el vehiculo que sube.

e En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
fiene prelacion el vehiculo que se encuentre a la de-
recha.

e Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelaciéon el vehiculo que va
a seguir derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacion sobre los que van a entrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelacion el vehiculo que se en-
cuentra ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la ofra via por el carril
mds préoximo segun el sentido de circulacion.

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La separacion
entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en
el mismo carril de una calzada, serd de acuerdo con la
velocidad.

* Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por
hora, diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilo-
metros por hora, veinte (20) metros.

e Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) ki-
I6metros por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildbmetros en ade-
lante, tfreinta (30) metros o la que la autoridad compe-
fente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda

B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B estaba estacionado o detenido y el vehiculo A
volteaba alaizquierda.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomo las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Arficulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que
fransite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B
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Analisis Normativo de Responsabilidad

Elvehiculo A volteaba alaizquierda, mientras el vehiculo Brea-
lizaba una maniobra de cambio de carril o adelantamiento.

El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, muestra un cambio de carril del ve-
hiculo B (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verificar
la circulacion del vehiculo A; con base en esta evidencia,
se determina la responsabilidad de parte del conductor del
vehiculo B.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro vehicu-
lo. No se debe adelantar a ofros vehiculos en |os siguientes casos:

e Enintersecciones.

* Enlos tramos de la via en donde exista linea separadora
central continua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

* Cuando la visibilidad sea desfavorable.

* Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda

BS No atendio senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A volteaba a la izquierda; el vehiculo B hace caso
omiso a una senal restrictiva o preventiva.

Es necesario acatar las sefales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente. Por
esta razdn se establece la causa principal: hacer caso omiso
de la senalizacién presente, determinando responsabilidad so-
bre el conductor del vehiculo B (COD 112).

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacion y definicion de las sefales de trénsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los
usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o res-
tfricciones sobre su uso y cuya violacién constituye falta
que se sancionard conforme a las normas del presente
codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usua-

rio de la via la existencia de un peligro y la naturaleza
de éste.

e Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion
que pueda necesitar.

Senales fransitorias: Pueden ser reglamentarias, preventivas
oinformativas y serdn de color naranja. Modifican fransitoria-
mente el régimen normal de utilizacion de la via.

162

Pq[égrafo 1°. Las marcas sobre el pavimenfo constituyen
senales de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn
acatarse.

Pardagrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de trén-
sito la colocacién de las sefales de trdnsito en los perimetros
urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al publico. Las
autoridades locales no podrdn ejecutar obras sobre las vias
publicas sin permiso especial de las autoridades de transito
que tendrdn la responsabilidad de regular los flujos de trdn-
sifo para que no se presenten congestiones.

Para la ejecuciéon de toda obra publica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer de
reguladores de trdfico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obray la vigencia de la vinculacion podrd hacer-
se durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las senales. La prelacion entre las
distintas senales de fransito serd la siguiente:

e Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito
e Senales transitorias

¢ Semdforos

e Senales verticales.

¢ Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda

Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo
A volteaba a laizquierda.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomo las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
fransite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una intersecciéon o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y siftuaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mas
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al0 Volteaba a la izquierda

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferente
y el vehiculo A volteaba a la izquierda.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomo las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Arficulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que
fransite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Purégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda

B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B daba reversa y el vehiculo A volteaba a la izquierda.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del accidente
al conductor del vehiculo B. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad de
movimiento, pues elimpacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo B. (COD 134).
Se tiene en cuenta que el cruce a laizquierda esta permitido.

El Codigo Nacional de Trénsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de refroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o sitios
de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacion de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentro de la zona destinada al trénsito de
peatones.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda
B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

La situacion muestra que el vehiculo B no tomé las precau-
ciones para salir de un estacionamiento o incorporarse a la
via, mientras el vehiculo A giraba a la izquierda.

Para realizar el ingreso a una via principal se debe respetar
la prelaciéon del vehiculo que va por la via principal, razén
por la que se establece la responsabilidad del conductor B.
COD (122, 123). Se tiene en cuenta que el cruce a la izquier-
da esta permitido.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros encruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. NingUin conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.
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Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

* Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

*  Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre denfro de una glo-
rieta, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

¢ Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda

B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran volteando a la izquierda

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accion, la responsabilidad no se puede establecer
automaticamente (NDR).

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad directa para alguno de
los conductores, puesto que dependiendo de la ubicacion de los vehiculos la responsabilidad puede cambiar y es necesario
realizar un andlisis mas detallado de la situacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda

B11 Volteaba ala derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A volteaba a la izquierda, mientras el vehiculo B
volteaba a la derecha.

Se establece responsabilidad del conductor del vehiculo A(-
COD. 122, 132), por no respetar la prelacién al realizar un giro.
Se tiene en cuenta que el cruce ala izquierda esta permitido.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Arficulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que
fransite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Purégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda
B12

Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en via secundaria o se incorporaba a
una glorieta y el vehiculo A volteaba a la Izquierda.

Se deferminaresponsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomé las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123. Se fiene en cuenta que el cruce a la
izquierda esta permitido.

De acuerdo a las circunstancias de los vehiculos, esta no
aplica en caso de se encuentren circulando e incorpordn-
dose a una glorieta.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrqfo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mas vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.

* Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

e Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre denfro de una glo-
rieta, fiene prelacion sobre los que van a entrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccion y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
a la derecha.

¢ Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.

169



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 148

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda

B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde circula el
vehiculo A que realiza un giro a la izquierda, mientras el
vehiculo B se encuentra circulando en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B,
al considerar que se encuentra circulando en contravia
al sentido normal de la zona, potencializando el riesgo de
accidente.(CODI127). Se tiene en cuenta que el cruce ala
izquierda esta permitido.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
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los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el senfido que senale la
autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de transito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Cédigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al0 Volteaba a la izquierda

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A volteaba a la izquierda, mientras el vehiculo B ingresaba a una estacionamiento publico o privado.

Se determina la responsabilidad para el conductor del vehiculo A, al no tomar las precauciones para realizar el giro (COD 122).
Se tiene en cuenta que el cruce a laizquierda esta permitido.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 66. Giros en cruce de inferseccion. El conductor que transite por una via sin prelacion deberd detener completamente
su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya semdaforo fomard las precauciones debidas e iniciard la marcha cuando le
corresponda.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al0 Volteaba a la izquierda

B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

F,'lllllllll

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A volteaba a la izquierda, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé& las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo A tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité). Se tiene en cuenta que el cruce a la izquierda esta permitido.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

All Volteaba a la derecha

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A
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Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via principal o glorieta y el
vehiculo A volteaba a la derecha.

Se deferminaresponsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomé las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que
fransite por una via sin prelacién deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
maforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningln caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.' Ningun conductor deberd frenar infempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mas vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en senfido

contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En intersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mas vehiculos que fransitan en senfido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha
B2 Choc¢ la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B
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Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo Bimpactala parte trasera del otro vehiculo, mien-
tras el vehiculo A se encontraba volteando a la derecha.

Elimpacto en la parte trasera se frata de un choque por al-
cance; el giro hacia la derecha del vehiculo A implica aten-
cion del conductor del vehiculo B, por lo que determina su
responsabilidad por no respetar la distancia de separacion
entre vehiculos. CODI121

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion en-
tre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo
carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildbmetros por
hora, diez (10) metros.
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*  Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelante,
freinta (30) metros o la que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha

B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B estaba estacionado o detenido y el vehiculo A
volteaba ala derecha.

Se deferminaresponsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomé las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que
fransite por una via sin prelacién deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
maforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningln caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.' Ningun conductor deberd frenar infempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mas vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en senfido

contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En intersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mas vehiculos que fransitan en senfido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

All Volteaba a la derecha

B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A volteaba a la derecha, mientras el vehiculo Brea-

. En intersecciones.
lizaba una maniobra de cambio de carril o adelantamiento.

) ) ) i o En los tramos de la via en donde exista linea separadora
El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de- central confinua o prohibicion de adelantamiento.
marcacion de la zona, establece un cambio de carril del

vehiculo B (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verificar  * En curvas o pendientes.
la circulacion del vehiculo A que transita sobre su carril; con «  Cyando la visibilidad sea desfavorable.
base en de esta evidencia, se determina la responsabilidad

de parte del conductor del vehiculo B. e Enlas proximidades de pasos de peatones.

El Cédigo Nacional de Transito define: * Enlasintersecciones de las vias férreas.

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantarotro vehiculo. ¢ Por la berma o por la derecha de un vehiculo.
No se debe adelantar a ofros vehiculos en los siguientes casos:

En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha
B5 No atendidé sefnal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A volteaba a la derecha; el vehiculo B hace
Caso omiso a una senal restrictiva o preventiva.

Es necesario acatar las sefales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente.
Por esta razén se establece la causa principal: hacer caso
omiso de la senalizacion presente, determinando responsa-
bilidad sobre el conductor del vehiculo B (COD 112).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacion y definicién de las sefales de trénsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a
los usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones
o restricciones sobre su uso y cuya violacion constitu-
ye falta que se sancionard conforme a las normas del
presente codigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usuario
de lavia la existencia de un peligro y la naturaleza de éste.

¢ Senales informativas: Tienen por objeto identificar las
vias y guiar al usuario, proporciondndole la informa-
cidon que pueda necesitar.

e Sendales fransitorias: Pueden ser reglamentarias, preventivas
o informativas y serdn de color naranja. Modificantran-
sitoriamente el régimen normal de utilizacién de la via.

Paragrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento constifuyen sefia-
les de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn acatarse.

Pardgrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de
trdnsito la colocacion de las senales de trdnsito en los
perimetros urbanos inclusive en las vias privadas abiertas
al publico. Las autoridades locales no podrdn ejecutar
obras sobre las vias publicas sin permiso especial de las
autoridades de trdnsito que tendrdn la responsabilidad
de regular los flujos de transito para que no se presenten
congestiones.

Para la ejecucién de toda obra publica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer
dereguladores de trédfico. Su costo podrd calcularse dentro
del valor de la obra y la vigencia de la vinculacion podrd
hacerse durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las sefales. La prelaciéon entre
las distinfas senales de transito serd la siguiente:

¢ Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito.
e Senales transitorias.

e Semdforos.

e Senales verticales.

e Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha

Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo
A volteaba a la derecha.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomo las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
fransite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones vy sifuaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mas
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

All Volteaba a la derecha

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en el mismo sentido en carril diferente y
el vehiculo B volteaba a la derecha.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomo las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

El Cddigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccidn. El conductor que
fransite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una intersecciéon o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B daba reversa y el vehiculo A volteaba a la
derecha.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permiti-
da en vias principales determinando una responsabilidad
del accidente al conductor del vehiculo B. En caso de una
emergencia o detencidn deberd senalizarse advirtiendo
sobre la imposibilidad de movimiento, pues el impacto
bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria
una responsabilidad para el vehiculo B. (COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben
realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo
en casos de estacionamiento o emergencia.
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Los vehiculos automotores no deben transitarsobrelas aceras y
zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes
o sitios de estacionamiento, evento en el cual respetardn
la prelaciéon de los peatones que circulan por las aceras
o andenes.

qué)grqfo. El conductor no debe detener o estacionar su
vehiculo, por ningun motivo, dentro de la zona destinada
al tfransito de peatones.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

All Volteaba a la derecha

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

La situacion muestra que el vehiculo B no toma las precaucio-
nes para salir de un estacionamiento o incorporarse a la via,
mientras el vehiculo A giraba ala derecha.

Para realizar el ingreso a una via principal se debe respetar la
prelacion del vehiculo que va por la via principal, razén por
la que se establece la responsabilidad del conductor B. COD
122,123

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
fransite por una via sin prelaciéon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

Articulo 70. Prelaciéon en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelaciéon el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelaciéon el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
riefa, fiene prelacidon sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mdas
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha

B10 Volteaba a la Izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba a la izquierda, mientras el vehiculo A
volteaba a la derecha.

Se establece responsabilidad del conductor del vehiculo
B(COD. 122, 132), por no respetar la prelacién al realizar un giro.
Se tiene en cuenta que el cruce ala izquierda esta permitido.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Arficulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que
fransite por una via sin prelacidon deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUun caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:
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Cuando dos (2) o mds vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentfro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha

B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran volteando a la derecha.

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accion, la responsabilidad no se puede establecer
automaticamente (NDR).

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad directa para alguno de
los conductores, puesto que dependiendo de la ubicacion de los vehiculos la responsabilidad puede cambiar y es necesario
realizar un andlisis mas detallado de la situacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha
B12

Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en via secundaria o se incorporaba a
una glorieta y el vehiculo A volteaba a la derecha.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo A, debido a que no tomo las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123.

De acuerdo a las circunstancias de los vehiculos, esta no
aplica en caso de se encuentren circulando e incorpordn-
dose a una glorieta.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una intersecciéon o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar infempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.
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Normas de prelacién en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelaciéon el
vehiculo que sube.

* Enintersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelaciéon el vehiculo que se encuentre ala derecha.

e Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre denfro de una glo-
rieta, fiene prelacidon sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

¢ Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

¢ Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde circula el vehiculo
A que realiza un giro a la derecha, mientras el vehiculo B se
encuentra circulando en confravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B,
al considerar que se encuentra circulando en contravia
al sentido normal de la zona, potencializando el riesgo de
accidente.(CODI127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo é8. Utilizacion de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
ran por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de transito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucién el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioén respectiva.

» De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdan transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-

rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la
autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se ufili-
zardn para el trdnsito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ficular se establecen en este coédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, motoftriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitarédn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardgrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cion se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Artficulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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NUmero de Ficha 164

Vehiculo Circunstancia del accidente

All Volteaba a la derecha

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A volteaba a la derecha, mientras el vehiculo B ingresaba a una estacionamiento puUblico o privado.
Se determina la responsabilidad para el conductor del vehiculo A, al no tomar las precauciones para realizar el giro (COD 122).
El Cédigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 66. Giros en cruce de interseccién. El conductor que transite por una via sin prelacion deberd detener completamente
su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya semdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la marcha cuando le
corresponda.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
All Volteaba a la derecha

B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A volteaba a la derecha, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé& las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo A tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia

del comité).
El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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NUmero de Ficha 166

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via principal o transita sobre
una glorieta, mientras el vehiculo A circula sobre una via se-
cundaria o se incorporaba a una glorieta.

Se establece responsabilidad del conductor de vehiculo
A(COD.132), po no respetar la prelacién del vehiculo A al
fransitar sobre una via principal o estar circulando en su to-
talidad sobre una glorieta.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
fransite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. Ningun conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.
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Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

e Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, tie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

e Sidos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar a laizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B2 Choc¢ la parte trasera del otro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A, al circular sobre una via secundaria o se incor-
poraba a una glorieta, es impactado en su zona posterior
por el vehiculo B, que debe encontrarse transitando sobre el
mismo carril o calzada.

Se determina la responsabilidad del vehiculo B (COD 121)
accién que obedece a un impacto por alcance, debido a
que el vehiculo no tomé las precauciones de circulacion a
distancia reglamentaria con el vehiculo A.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion en-
tre dos (2) vehiculos que circulen uno fras de otro en el mismo
carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildbmetros por
hora, diez (10) metros.

*  Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelante,
freinta (30) metros o la que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
gue antecede.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de circunstancias establece la qbicocién del vehiculo B estacionado o detenido, mientras el vehiculo A circula en una
via secundaria o se incorpora a una glorieta.

Se determina responsabilidad del conductor del ve,hl'culo A, al no estar atento a las acciones de los d_emds usuarios de la via, en
este caso la detencion o estacionamiento del vehiculo A(COD 139). (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y
experficia del comité). Para esta situacion no se indica si cuenta o no con elementos de senalizacion para esta accion.
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NUmero de Ficha 169

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A se encuentra circulando sobre una via secundaria o
incorpordndose a una glorieta, mientras el vehiculo Brealiza-
bba una maniobra de cambio de carril o adelantamiento.

El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del
vehiculo B (COD103) sin fomar las precauciones y/o verificar
la circulacién del vehiculo A que fransita sobre su carril. Con
base en esta evidencia,se determina la responsabilidad de
parte del conductor del vehiculo B.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro vehiculo.
No se debe adelantar a ofros vehiculos en los siguientes casos:

e Enintersecciones.

* Enlostramos de la via en donde exista linea separadora
central confinua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

¢ Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

¢ Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula sobre una via secundaria o se incor-
poraba a una gloriefa; el vehiculo B hace caso omiso a
una senal restrictiva o preventiva.

Es necesario acatar las senales reglamentarias con el dnimo
de disminuir la posibilidad de ocurrencia de un accidente.
Por esta razén se establece la causa principal: hacer caso
omiso de la sefalizaciéon presente, determinando responsa-
bilidad sobre el conductor del vehiculo B (COD 112).

El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 110. Clasificacion y definicion de las senales de trdnsito:

e Senales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a
los usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones
o restricciones sobre su uso y cuya violacién constitu-
ye falta que se sancionard conforme a las normas del
presente coédigo.

e Senales preventivas: Tienen por objeto advertir al usuario
de la via la existencia de un peligro y la naturaleza de éste.

* Senales informativas: Tienen por objeto identfificar las
vias y guiar al usuario, proporciondndole la informa-
cidén que pueda necesitar.

e Sendles transitorias: Pueden ser reglamentarias, preventivas
o informativas y serdn de color naranja. Modificantran-
sitoriamente el régimen normal de utilizacién de la via.
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Paragrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento constifuyen sefa-
les de transito horizontales. Y sus indicaciones deberdn acatarse.

Pardgrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de
trdnsito la colocacion de las senales de trdnsito en los
perimetros urbanos inclusive en las vias privadas abiertas
al publico. Las autoridades locales no podrdn ejecutar
obras sobre las vias publicas sin permiso especial de las
autoridades de trdnsito que tendrdn la responsabilidad
de regular los flujos de transito para que no se presenten
congestiones.

Para la ejecucién de toda obra pUblica que genere con-
gestiones, la autoridad de trdnsito local deberd disponer
dereguladores de trafico. Su costo podrd calcularse dentro
del valor de la obra y la vigencia de la vinculacion podrd
hacerse durante el plazo del contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacion de las senales. La prelaciéon entre
las distintas senales de transito serd la siguiente:

e Senalesy érdenes emitidas por los agentes de trdnsito.
e Senales transitorias.

e Semdforos.

e Senales verticales.

e Senales horizontales o demarcadas sobre la via.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El cruce de circunstancias establece la ubicocién del vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad, mientras el vehiculo A circula
en una via secundaria o se incorpora a una glorieta.

Se determina responsabilidad del conductor del ve,hl'culo A, al no estar atento a las acciones de los d_emds usuarios de la via, en
este caso la detencion o estacionamiento del vehiculo A(COD 139). (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y
experficia del comite). Para esta situacion no se indica si cuenta o no con elementos de senalizacion para esta accion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta mientras el vehiculo B circulaba en el mismo sentido
en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a deferminar una responsabilidad, dado que no es facti-
ble realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacion por zonas diferentes no permitiria
confacto entre los vehiculos.(NA)
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B daba reversa y el vehiculo A circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permitida en vias principales determinando una responsabilidad del accidente
al conductor del vehiculo B. En caso de una emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo sobre la imposibilidad de
nmovimiento, pues elimpacto bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria una responsabilidad para el vehiculo B. (COD 134)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo en casos de
estacionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de enfrada a garajes o sitios
de estacionamiento, evento en el cual respetardn la prelacion de los peatones que circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por ningin motivo, dentfro de la zona destinada al trénsito de
peatones.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

JTHIT

Analisis Normativo de

La situacion muestra que el vehiculo B no tomo las precau-
ciones para salir de un estacionamiento o incorporarse ala
via, mientras el vehiculo A circula sobre una via secundaria
o se incorporaba a una glorieta.

Para realizar el ingreso a una via se debe respetar la prela-
cion del vehiculo que va por la via principal, razon por la
que se establece laresponsabilidad del conductor B. COD 132

El Codigo Nacional de Transito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
transite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en infersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.
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Responsabilidad

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, fie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido opues-
to llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a
la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir
derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
riefa, fiene prelacion sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o ala de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo
Al2

B10

Circunstancia del accidente
Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en via secundaria o se incorporaba
a una glorieta y el vehiculo B volteaba a la Izquierda.

Se determinaresponsabilidad para el conductor del vehicu-
lo B, debido a que no tomé las precauciones para realizar
el giro. COD 122, 123. Se tiene en cuenta que el cruce a la
izquierda esta permitido.

De acuerdo a las circunstancias de los vehiculos, esta no
aplica en caso de se encuentren circulando e incorpordn-
dose a una glorieta.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
fransite por una via sin prelacion deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
mdforo fomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una intersecciéon o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Parégrafo.. Ningun conductor deberd frenar inftempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.

Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mas vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mdas vehiculos transiten en senfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacién el
vehiculo que sube.

* Eninfersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, tie-
ne prelacién el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Sidos (2) o mas vehiculos que transitan en sentido opuesto lle-
gan aunaintersecciony uno de ellos va a girar alaizquierda,
fiene prelacion el vehiculo que va a seguir derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre denfro de una glo-
rieta, fiene prelacidon sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar a laizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B11 Volteaba ala derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en via secundaria o se incorporaba
a una glorieta y el vehiculo B volteaba a la derecha.

Se determina responsabilidad para el conductor del vehicu-
lo B, debido a que no tomd las precauciones para realizar el
giro. COD 122, 123.

De acuerdo a las circunstancias de los vehiculos, esta no
aplica en caso de se encuentren circulando e incorpordn-
dose a una glorieta.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que
fransite por una via sin prelacién deberd detener completa-
mente su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya se-
maforo tomard las precauciones debidas e iniciard la mar-
cha cuando le corresponda.

En ningln caso el conductor podrd detener su vehiculo
sobre la via férrea, un paso peatonal o una interseccién o
un carril exclusivo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, pertenecientes al STTMP.
Todo conductor deberd permanecer a una distancia mini-
ma de cinco (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. Ningin conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la manio-
bra no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.
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Normas de prelacion en intersecciones y situaciones de gi-
ros en las cuales dos (2) o mas vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mdas vehiculos fransiten en sentfido
contrario por una via de doble sentido de trdnsito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion el
vehiculo que sube.

e Enintersecciones no senalizadas, salvo en glorietas, tie-
ne prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

*  Sidos (2) o mds vehiculos que tfransitan en sentido opuesto lle-
ganaunaintersecciony uno de ellos va a girar alaizquierda,
fiene prelacion el vehiculo que va a seguir derecho.

* Cuando un vehiculo se encuentre denfro de una glo-
rieta, fiene prelacidon sobre los que van a enfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que fransitan por vias diferentes
llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar a la
derecha, tiene prelacion el vehiculo que se encuentra
ala derecha.

¢ Cuando un vehiculo desee girar alaizquierda o a la de-
recha, debe buscar con anterioridad el carril mds cer-
cano a su giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran circulando en via secundaria o se incorporaban a una glorieta.
Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accidn, la responsabilidad no se puede establecer (NA).

Con base enlo anferior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es factible
realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que los vehiculos no se encuentran realizando ninguna
accion.
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Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al2
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula por una via secundaria o se incorpo-
raba a una glorietay el vehiculo B fransitaba en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B,
al considerar que se encuentra circulando en contravia
al sentido normal de la zona, potencializando el riesgo de
accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la
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autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de transito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Cédigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circula sobre una via secundaria o se incorporaba a una glorieta, mientras el vehiculo B ingresaba a una estaciona-
miento publico o privado.

De acuerdo a la experticia del comité, se determina que no se puede establecer responsabilidad automdticamente (NDR), pues-
to que dependiendo de la ubicacién de los vehiculos el responsable puede cambiar, esta ficha se podria entender como las

fichas: 29, 59 y 104.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al2 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en una via secundaria o se incorporaba a una glorieta, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento
del contacto.

El vehiculo B no tomd las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo A tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior, se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al3 Circulaba en contravia

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via principal, por donde circula el vehiculo B, mientras el vehiculo A se encuentra circulando en
contfravia.

Lasituacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al considerar que se encuentra circulando en contravia al senfido normal de
la zona, potencializando el riesgo de accidente.(CODI127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Aunqgue no existe un articulo especifico que tipifique esta accién, se indica como sancién dentro del Cédigo aplicable para el
transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con multa equivalente a freinta(30) salarios minimos legales diarios vigentes,
el conductor de un vehiculo automotor que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones: Transitar en sentido contrario al
estipulado para la via, calzada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al3 Circulaba en contravia

B2 Choc¢ la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B impacta la zona frasera del vehiculo A, mientras el vehiculo A circula en contravia.

De acuerdo alas circunstancias presentadas en esta caracterizacion no es posible que el vehiculo A choque con el vehiculo B en
la parte trasera, ya que si B viene en contravia el escenario seria un choque de frente entre los dos vehiculos.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El occ_idenfe ocurre sobre una via, en donde el vehiculo B estaba
estacionado o detenido, mientras el vehiculo A se encuentrarea-
lizando la circulacion en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en contravia al senfido nor-
mal de la zona, potencializando elriesgo de accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la

autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de transito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Cédigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via principal, por donde circula el
vehiculo B, querealiza un cambio de carril o adelanta, mientras el
vehiculo A se encuentra circulando en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en confravia al sentido nor-
mal de la zona, potencializando elriesgo de accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la
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autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de transito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Cédigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 185

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia

BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran realizando la siguientes acciones; el vehiculo B no atendié una sefal restrictiva y el
Vehiculo A se encontraba circulando en contfravia

Debido a que el vehiculo B circula en reversa (COD 134). El vehiculo A hace circula en contravia (COD 127), la responsabilidad no
se puede establecer automdticamente (NDR).

Con base en lo anferior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad directa para alguno de
los conductores, puesto que dependiendo de la ubicacion de los vehiculos y sentido de circulacion de la via la responsabilidad
puede cambiar y es necesario realizar un andlisis mas detallado de la situacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde el vehiculo B frena-
ba o disminuia la velocidad, mientras el vehiculo A se encuentra
circulando en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en contravia al senfido nor-
mal de la zona, potencializando elriesgo de accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la
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autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de transito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Cédigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al3 Circulaba en contravia

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A circulaba en contravia mientras el vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferente.

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es facti-
ble realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que la circulacién por zonas diferentes no permitiria
contfacto entre los vehiculos.(NA)
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El occide_nfe ocurre sobre una via, en donde el vehiculo B daba
reversa, mientras el vehiculo A se encuentra circulando en contravia.

La situacién muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en confravia al sentido nor-
mal de la zona, potencializando elriesgo de accidente.(CODI127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo é8. Utilizacion de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
ran por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de transito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucién el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacion respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que sefale la
autoridad competente.
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e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cidon se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via endondeel vehiculo B seincor-
poraba o salia de un estacionamiento, mientras el vehiculo A se
encuentra circulando en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en confravia al sentido nor-
mal de la zona, potencializando elriesgo de accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

» De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la

autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdansito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde circula el vehiculo
B, queredliza un giro a la izquierda, mientras el vehiculo A se en-
cuentra circulando en contravia.

La situacién muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en contravia al sentido nor-
mal de la zona, potencializando el riesgo de accidente.(CODI127).
Se fiene en cuenta que el cruce alaizquierda esta permifido.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacion de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
ran por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de transito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucién el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioén respectiva.

* De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdan transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
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rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la
autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se ufili-
zardn para el trdnsito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ficular se establecen en este coédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, motoftriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardgrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cion se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Artficulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo
Al3

Circunstancia del accidente
Circulaba en contravia

B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde circula el vehiculo B,
queredliza un giro ala derecha, mientras el vehiculo A se encuen-
fra circulando en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en contravia al senfido nor-
mal de la zona, potencializando elriesgo de accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la

autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de transito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Cédigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B12

Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula por una via secundaria o se incorporaba a
una glorietay el vehiculo A transitaba en contravia

La situacién muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en confravia al sentido nor-
mal de la zona, potencializando elriesgo de accidente.(CODI127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo é8. Utilizacion de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
ran por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de transito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucién el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacion respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que sefale la
autoridad competente.
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e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cidon se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B13 Circulaba en contravia
De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Irj.ljrurullrlllrlll:llllllI-'|'| b

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran volteando a la derecha.

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accion, la responsabilidad no se puede establecer
automdaticamente (NDR).

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad directa para alguno de
los conductores, puesto que dependiendo de la ubicacion de los vehiculos la responsabilidad puede cambiar y es necesario
realizar un andlisis mas detallado de la situacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B14

Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde circula el vehiculo B
que ingresaba a un estacionamiento publico o privado, mientras
el vehiculo A se encuentra circulando en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en confravia al sentido nor-
mal de la zona, potencializando elriesgo de accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

* De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la
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autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdansito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el trdnsito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd ala inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al3 Circulaba en contravia
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde el vehiculo B abria la
puerta, mieniras el vehiculo A se encuenira circulando en confravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo A, al con-
siderar que se encuentra circulando en confravia al sentido nor-
mal de la zona, potencializando el riesgo de accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
ran por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de transito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioén respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el sentido que sefale la
autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Paragrafo 2°. Se prohibe el frénsito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via principal o glorieta, mien-
tras el vehiculo A ingresaba a una estacionamiento publico
o privado.

Se determina la responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo B, al no conservar la distancia de separacién entre
vehiculos (COD 121), para poder contar con el tiempo vy la
distancia suficiente para detenerse ante la maniobra del ve-
hiculo A.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La separacion en-
tre dos (2) vehiculos que circulen uno fras de otro en el mismo
carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildbmetros por
hora, diez (10) metros.
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*  Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelante,
freinta (30) metros o la que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
gue antecede.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B2 Chocd la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B chocd la parte trasera del vehiculo, mientras el
vehiculo A ingresaba a estacionamiento publico o privado.

Debido a que el vehiculo B no fomd las medidas de precaucion
de separacién con el vehiculo A, se determina responsabili-
dad sobre el vehiculo B (COD 121).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion en-
tre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo
carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildbmetros por
hora, diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kidmetros
por hora, veinte (20) metros.

*  Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelante,
freinta (30) metros o la que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de

El vehiculo B estaba estacionado o detenido y el vehiculo
A ingresaba a estacionamiento publico o privado.

Se determina responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo A, debido a que no tomd las precauciones para
realizar el giro. COD 122, 123, 139.

El Cédigo Nacional de Transito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El con-
ductor que fransite por una via sin prelacién deberd dete-
ner completamente su vehiculo al llegar a un cruce vy
donde no haya semdforo tomard las precauciones de-
bidas e iniciard la marcha cuando le corresponda.
En ningun caso el conductor podrd detener su vehicu-
lo sobre la via férrea, un paso peatonal o una intersec-
cién o un carril exclusivo, paralelo preferencial de
alimentadores o compartidos con los peatonales, perte-
necientes al STIMP. Todo conductor deberd permanecer a
una distancia minima de cinco (5) metros de la via férrea.
Pardgrafo. Ningun conductor deberd frenar intempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la maniobra
no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacion en intersecciones o giros.

Normas de prelacién en intersecciones y situaciones de
giros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:
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Responsabilidad

Cuando dos (2) o mas vehiculos fransiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de transito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacién el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion
el vehiculo que sube.

En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
fiene prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

Si dos (2) o mds vehiculos que transitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelaciéon el vehiculo que va
a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacion sobre los que van a entfrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelacion el vehiculo que se en-
cuentra ala derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la ofra via por el carril
mds proximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A ingresaba a estacionamiento publico o priva-
do, mientras el vehiculo B realizaba una maniobra de cam-
bio de carril o adelantamiento.

El tipo de accidente, sin considerar las condiciones de de-
marcacién de la zona, establece un cambio de carril del
vehiculo B (COD 103) sin tomar las precauciones y/o verificar
la circulacién del vehiculo A que transita sobre su carril. Con
base en esta evidencia,se determina la responsabilidad de
parte del conductor del vehiculo B.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 73. Prohibiciones especiales para adelantar otro vehiculo.
No se debe adelantar a ofros vehiculos en los siguientes casos:

e Enintersecciones.

* Enlos tramos de la via en donde exista linea separadora
central confinua o prohibicion de adelantamiento.

e Encurvas o pendientes.

e Cuando la visibilidad sea desfavorable.

e Enlas proximidades de pasos de peatones.

* Enlasintersecciones de las vias férreas.

e Porlaberma o porla derecha de un vehiculo.
En general, cuando la maniobra ofrezca peligro.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
BS No atendié senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B no atendié senal restrictiva mientras el vehiculo
A ingresaba a un estacionamiento publico o privado.

Con base en lo anferior y de acuerdo a la experticia del
comité, se determina que el responsable es el vehiculo B,
puesto que no conserva la distancia de seguridad con el ve-
hiculo. COD(121). Sin embargo esta caracterizacion se pue-
de explicar mucho mejor con las fichas (197, 199, 201)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 108. Separacion entre vehiculos. La separacion en-
tre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo
carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildbmetros por
hora, diez (10) metros.
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*  Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildmetros
por hora, veinte (20) metros.

e Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelante,
freinta (30) metros o la que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
que antecede.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad y el vehiculo A
ingresaba a un estacionamiento publico o privado.

A partir del andlisis se determina que el vehiculo B no tomé
las precauciones de circulaciéon a distancia reglamentaria
(COD 121) con el vehiculo A que se encuentra ingresando a
un estacionamiento.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 108. Separacioén entre vehiculos. La separacion en-
tre dos (2) vehiculos que circulen uno fras de otro en el mismo
carril de una calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

e Para velocidades de hasta treinta (30) kildbmetros por
hora, diez (10) metros.

e Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kildmetros

por hora, veinte (20) metros.

*  Paravelocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros.

e Para velocidades de ochenta (80) kildmetros en adelante,
freinta (30) metros o la que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd atender al estado
del suelo, humedad, visibilidad, peso del vehiculo y otras
condiciones que puedan alterar la capacidad de frenado
de éste, manteniendo una distancia prudente con el vehiculo
gue antecede.

223



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 202

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

UL

Analisis Normativo de Responsabilidad

giros en las cuales dos (2) o mds vehiculos puedan interferir:

El vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril dife-
rente y el vehiculo A ingresaba a estacionamiento publico
o privado.

Se determina responsabilidad para el conductor del ve-
hiculo A, debido a que no tomo las precauciones para
realizar el giro. COD 122, 123, 139.

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. EI con-
ductor que transite por una via sin prelacién deberd dete-
ner completamente su vehiculo al llegar a un cruce vy
donde no haya semdforo tomard las precauciones de-
bidas e iniciard la marcha cuando le corresponda.
En ningun caso el conductor podrd detener su vehicu-
lo sobre la via férrea, un paso peatonal o una intersec-
cion o un carril exclusivo, paralelo preferencial de
alimentadores o compartidos con los peatonales, perte-
necientes al STIMP. Todo conductor deberd permanecer a
una distancia minima de cinco (5) metros de la via férrea.
Paréagrafo. Ningun conductor deberd frenar intfempestiva-
mente y disminuir la velocidad sin cerciorarse que la maniobra
no ofrezca peligro.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o giros.
Normas de prelacidén en intersecciones y situaciones de
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e Cuando dos (2) o mds vehiculos transiten en sentido
contrario por una via de doble sentido de transito e in-
tenten girar al mismo lado, tiene prelacion el que va a
girar a la derecha; en las pendientes, tiene prelacion
el vehiculo que sube.

e En infersecciones no senalizadas, salvo en glorietas,
fiene prelacion el vehiculo que se encuentre ala derecha.

e Sidos (2) o mds vehiculos que fransitan en sentido
opuesto llegan a una interseccién y uno de ellos va a
girar a la izquierda, tiene prelaciéon el vehiculo que va
a seguir derecho.

e Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glo-
rieta, tiene prelacién sobre los que van a entrar a ella,
siempre y cuando esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferen-
tes llegan a una interseccién y uno de ellos va a girar
a la derecha, tiene prelacion el vehiculo que se en-
cuentra ala derecha.

e Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la
derecha, debe buscar con anterioridad el carril mds
cercano a su giro e ingresar a la ofra via por el carril
mds préoximo segun el sentido de circulacion.
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Vehiculo
Al4

B8 Daba reversa

Circunstancia del accidente
Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

T

T

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B daba reversa y el vehiculo A ingresaba a un
estacionamiento publico o privado.

Se determina que la maniobra de retroceso no es permiti-
da en vias principales determinando una responsabilidad
del accidente al conductor del vehiculo B. En caso de una
emergencia o detencién deberd senalizarse advirtiendo
sobre la imposibilidad de movimiento, pues el impacto
bajo estas caracteristicas de igual forma determinaria
una responsabilidad para el vehiculo B. (COD 134)

El Codigo Nacional de Transito define:

Articulo 69. Retfroceso en las vias publicas. No se deben
realizar maniobras de retroceso en las vias publicas,
salvo en casos de estacionamiento o emergencia.
Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las
aceras y zonas de seguridad, salvo en el caso de entrada
a garagjes o sifios de estacionamiento, evento en el cual
respetardn la prelacidon de los peatones que circulan por
las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su
vehiculo, por ningun motivo, dentro de la zona destinada
al tfransito de peatones.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B se incorporaba o salia de un estacionamiento y el vehiculo A ingresaba a un estacionamiento publico o privado.

De acuerdo a la experticia del comité, se determina que no se puede establecer responsabilidad automdaticamente (NDR),
puesto que dependiendo de la ubicacion de los vehiculos, las condiciones de salida e ingreso del estacionamiento y velocidad
de los vehiculos el responsable puede cambiar.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba a la izquierda, mientras el vehiculo A ingresaba a una estacionamiento pUblico o privado.

Se determina la responsabilidad para el conductor del vehiculo B, al no tomar las precauciones para realizar el giro (COD 122). Se
tiene en cuenta que el cruce a la izquierda esta permitido.

El Codigo Nacional de Trénsito define :

Articulo 66. Giros en cruce de inferseccion. El conductor que transite por una via sin prelacion deberd detener completamente
su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya semaforo fomard las precauciones debidas e iniciard la marcha cuando le
corresponda.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B11 Volteaba ala derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba a la derecha, mientras el vehiculo A ingresaba a una estacionamiento puUblico o privado.
Se determina la responsabilidad para el conductor del vehiculo B, al no tomar las precauciones para realizar el giro (COD 122).
El Cédigo Nacional de Trdnsito define :

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El conductor que transite por una via sin prelacion deberd detener completamente
su vehiculo al llegar a un cruce y donde no haya semdaforo tomard las precauciones debidas e iniciard la marcha cuando le
corresponda.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via secundaria o se incorporaba a una glorieta, mientras el vehiculo A ingresaba a una estaciona-
miento publico o privado.

De acuerdo a la experticia del comité, se determina que no se puede establecer responsabilidad automdticamente (NDR),
puesto que dependiendo de la ubicaciéon de los vehiculos el responsable puede cambiar, esta ficha se podria entender como
las fichas: 197, 199 y 202.
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Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al4
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde circula el
vehiculo A que ingresaba a un estacionamiento publico
o privado, mientras el vehiculo B se encuentra circulando
en confravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B,
al considerar que se encuentra circulando en contravia
al sentido normal de la zona, potencializando el riesgo de
accidente.(COD127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizardn el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
rdn por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioéon respectiva.

e De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdn transitar por
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los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-
rril central sélo se utilizard en el senfido que senale la
autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utili-
zardn para el transito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Pardagrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cédigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsibn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdansito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peatones.

Pardagrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cién se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Articulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NDR

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados se encuentran ingresando a un estacionamiento publico o privado.

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accion, la responsabilidad no se puede establecer
automdaticamente (NDR).

Con base en lo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad directa para alguno de
los conductores, puesto que dependiendo de la ubicacion de los vehiculos la responsabilidad puede cambiar y es necesario
realizar un andlisis mas detallado de la situacion.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al4 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.
B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A ingresaba a estacionamiento publico o privado, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta, el vehiculo A tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo B estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trénsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al5 Abria la puerta

B1 Circulaba sobre una via principal o glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circula sobre una via principal o glorieta, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trénsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al5 Abria la puerta

B2 Choc¢ la parte trasera del ofro vehiculo

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B choca la parte trasera del ofro vehiculo, mientras el vehiculo A tenia la puerta abierta o abria la puerta al momento
del contacto.

El vehiculo A no tomé las precauciones debidas para realizar la operacién de apertura de la puerta, sin embargo se determina
que el vehiculo B tuvo la posibilidad de advertir al vehiculo estacionado con anterioridad. Por lo anterior se determina la respon-
sabilidad en el accidente para el vehiculo B puesto que no conservé la distancia y no estaba atento a la via. (COD121)
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al5 Abria la puerta

B3 Estaba estacionado o detenido

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A
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Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo A estaba estacionado o detenido, mientras el vehiculo B abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo B no tomé las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta. Por lo anterior se determina
la responsabilidad en el accidente para el vehiculo B (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia del

comité) COD 128.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al5 Abria la puerta

B4 Cambiaba de carril o adelantaba

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B cambiaba de carril o adelantaba, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trénsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al5 Abria la puerta

BS No atendid senal restrictiva

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B no atendid una sefal restrictiva, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia a circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al5 Abria la puerta

Bé Frenaba o disminuia velocidad

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B frenaba o disminuia la velocidad, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomé las precauciones debidas para realizar la operacién de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior, se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trénsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente

Al5 Abria la puerta

B7 Circulaba en el mismo sentido en carril diferente

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en el mismo sentido en carril diferente, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomé las precauciones debidas para realizar la operacién de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y circulaba al costado de este. Por lo anterior se determina la res-
ponsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia del comité).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:

Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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Vehiculo Circunstancia del accidente
Al5 Abria la puerta

B8 Daba reversa

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en reversa, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomé las precauciones debidas para realizar la operacién de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y circulaba al costado de este. por lo anterior, se determina la res-
ponsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia del comité).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.

240



fasecolda

Federacién de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 219

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al5 Abria la puerta

B9 Se incorporaba o salia de un estacionamiento

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

EL vehiculo B se incorporaba o salia de un estacionamiento, mientras el vehiculo A albria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité). Se tiene en cuenta que el cruce a la izquierda esta permitido.

El Codigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 220

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al5 Abria la puerta

B10 Volteaba a la izquierda

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba a la izquierda, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trénsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 221

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al5 Abria la puerta

B11 Volteaba a la derecha

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B volteaba a la derecha, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trénsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 222

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al5 Abria la puerta

B12 Circulaba en via secundaria o se incorporaba a una glorieta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B circulaba en una via secundaria o se incorporaba a una glorieta, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento
del contacto.

El vehiculo A no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.

244



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 223

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al5 Abria la puerta
B13 Circulaba en contravia

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: B

Analisis Normativo de Responsabilidad

El accidente ocurre sobre una via por donde el vehiculo A
abria la puerta, mientras el vehiculo B se encuentra circu-
lando en contravia.

La situacion muestra responsabilidad sobre el vehiculo B,
al considerar que se encuentra circulando en contravia
al sentido normal de la zona, potencializando el riesgo de
accidente.(CODI127)

El Cédigo Nacional de Trdnsito define:
Articulo 68. Utilizacién de los carriles.

Los vehiculos transitardn de la siguiente forma:
Via de sentido Unico de trdnsito.

* En aquellas vias con velocidad reglamentada para
sus carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo
con su velocidad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no tengan re-
glamentada su velocidad, los vehiculos transita-
ran por el carril derecho y los demds carriles se
empleardn para maniobras de adelantamiento.
Vias de doble sentido de transito.

e De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha vy utilizar
con precaucion el carril de su izquierda para manio-
bras de adelantamiento y respetar siempre la senali-
zacioén respectiva.

» De tres (3) carriles: Los vehiculos deberdan transitar por
los carriles extremos que queden a su derecha; el ca-

rril central sélo se utilizard en el sentido que senale la
autoridad competente.

e De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se ufili-
zardn para el trdnsito ordinario de vehiculos, y los in-
teriores, para maniobras de adelantamiento o para
circular a mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el par-
ticular se establecen en este cddigo, las bicicletas, moto-
cicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion
animal e impulsidn humana, transitardn de acuerdo con
las reglas que en cada caso dicte la autoridad de trdnsito
competente. En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los
peaftones.

Pardgrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y mo-
tociclos por las ciclorrutas o ciclovias. En caso de infrac-
cion se procederd a la inmovilizacion.

Aungue no existe un articulo especifico que tipifique esta
accion, se indica como sancion dentro del Codigo apli-
cable para el transito terrestre.

Artficulo 131. Multas (NumeralD3). Serd sancionado con
multa equivalente a treinta(30) salarios minimos legales
diarios vigentes, el conductor de un vehiculo automotor
que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones:
Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, cal-
zada o carril.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 224

Vehiculo Circunstancia del accidente

Al5 Abria la puerta

B14 Ingresaba a estacionamiento publico o privado.

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: A

Analisis Normativo de Responsabilidad

El vehiculo B ingresaba a estacionamiento publico o privado, mientras el vehiculo A abria la puerta al momento del contacto.

El vehiculo A no tomo las precauciones debidas para realizar la operacion de apertura de la puerta; el vehiculo B tuvo la posibi-
lidad de advertir al vehiculo A estacionado con anterioridad y se disponia al circular al costado de este. Por lo anterior se deter-
mina la responsabilidad en el accidente para el vehiculo A (Esta responsabilidad se determina a partir del consenso y experticia
del comité).

El Codigo Nacional de Trénsito define:
Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehiculos deberdn transitar siempre con todas sus puertas debidamente cerradas.
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FICHA TECNICA ANALISIS CONVENIO INDEMNIZACION DIRECTA

NUmero de Ficha 225

Vehiculo Circunstancia del accidente
Al5 Abria la puerta

B15 Abria la puerta

De acuerdo con las circunstancias del accidente el responsable es el vehiculo: NA

Analisis Normativo de Responsabilidad

Los dos vehiculos involucrados abrian la puerta, esto indica que los vehiculos se encuentran detenidos (inméviles).

Debido a que los vehiculos involucrados se encuentran realizando las misma accién y detenidos en la via, la responsabilidad no
se puede establecer (NA).

Conbase enlo anterior se establece que las circunstancias no llevan a determinar una responsabilidad, dado que no es factible
realizar un andlisis y no aplicaria a una situacion habitual, considerando que los vehiculos no se encuentran realizando ninguna
accion.
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10. CONSIDERACIONES

a informacién recolectada en este manual
tiene como finalidad tener de presente un
sustento de las situaciones desde aspectos

normativos, fisicas y espaciales, de tal forma que
permita analizar el por qué el resultado de res-
ponsabilidad en una situacion especifica de las
que apligue segun la circunstancia.

Con base en lo anterior, se considera dejar to-
tal claridad sobre aspectos que puedan llegar a
surgir durante la revision del documento:
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Los choques o circunstancias que no estén consi-
deradas dentro del presente documento implica-
ran dar frdmite por el mecanismo regular para
atender un siniestro, que involucra la solicitud
de asistencia al sitio de la autoridad competente.

En las fichas en las que se hace referencia a
“Esta responsabilidad se determina a partir del

consenso y experticia del comité”, hace refe-
rencia al comité interdisciplinario que se con-
formé con las Aseguradoras participantes y
Cesvi para dirimir y establecer la responsabilidad
en las circunstancias en las que se hace mencion.

En el caso que se presente un choque, en el
cual se genere un concepto adicional por
parte de alguna autoridad, se debe seguir el
mecanismo regular.

El Analista deberd hacer unarevision del caso
con el fin de evitar que se presenten fraudes y
constatar la responsabilidad.

El diagrama de la situacion es esquemdatico y
muestra el posible choque que se puede dar
entre los dos vehiculos de acuerdo a las cir-
cunstancias que se estén analizando.



fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

fasecolda

Federacion de Aseguradores Colombianos

11. ANEXOS

ACUERDOS: CONVENIO AMISTOSO

e acuerdo al resulfado obtenido en el

comité de andlisis, se llega a consenso

algunas circunstancias especificas que
se relaciona a continuacion:

Circunstancia 1. Circulaba sobre una via
principal o glorieta

Cuando el vehiculo realiza esta accidon en
el 67% de los casos (10) la culpabilidad es
para el otro vehiculo, quien es el que reali-
za otra accién; sélo en el 20% de los casos
(3) la culpabilidad recae en el vehiculo que
transita sobre via principal o glorieta. Estas
son cuando el ofro vehiculo realiza alguna
de las siguientes acciones: estd estacionado,
frenaba o ingresaba a un estacionamiento.
Y Unicamente en 2 casos (13%), el choque no
es posible y por esta razdn se determina que
no aplica ( NA) y es cuando realiza la misma
accion o circula en un carril diferente.

Circunstancia 2. Chocd la parte trasera del
otfro vehiculo.

Cuando el vehiculo realiza esta accién, 60%
de los casos (?) es el responsable del acci-
dente; en 27% de los casos (4) el choque no
se puede dar debido a la accidon que realiza
el otro vehiculo, (chocd la parte trasera del
otro vehiculo, circulaba en el mismo sentido
en carril diferente, se incorporaba o salia de
un estfacionamiento y circulaba en confra-
via). En 13% de los casos (2) la culpa recae
en el otro vehiculo ya que realiza alguna de
estas acciones, darrevesa, cambiar de carril
o adelanta.

Circunstancia 3. Estaba estacionado o detenido.

De acuerdo a la experticia del comité, se
determiné que cuando un vehiculo estd de-
tenido se convierte en un objeto fijo, por lo
cual el otro vehiculo debe estar atento y es
en quienrecae la culpa (87% de los casos,13).
Unicamente en dos casos (13%) se determina
como NA, puesto que el otro vehiculo tam-
bién estd detenido y el otro caso es cuando
el otro vehiculo circula por ofro carril.

Circunstancia 4. Cambiaba de carril o ade-
lantaba.

Cuando el vehiculo realiza esta accién, 60%
de los casos (?2) es el responsable del acci-
dente; en 27% de los casos (4) el responsable
es el otro vehiculo, como cuando no atiende una
senal restrictiva, da reversa, circula en con-
travia o abria la puerta. En 13% de los casos
(2) la culpabilidad es compartida, cuando
realizan la misma accién los dos vehiculos o
el otro vehiculo se incorporaba o salia de un
estacionamiento.

Circunstancia 5. No atendid senal restrictiva

Cuando el vehiculo realiza esta accién, 53%
de los casos (8) es el responsable del acci-
dente; en 20% de los casos (3) el responsable
es el ofro vehiculo, como cuando este choca
la parte trasera, da reversa o abre la puerta.
La culpa es compartida 13% de los casos (2),
en el caso en que el otro vehiculo realice la
misma accién o se incorpora o sale de un es-
tacionamiento. En 7% de los casos (1) NA, pues-
to que el otfro vehiculo circula por otro carril y en
el 7% restante no se puede determinar respon-
sabilidad automdaticamente NDR puesto que se
debe contar con datos adicionales para poder
determinar un responsable.
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Circunstancia 6. Frenaba o disminuia veloci-
dad.

Cuando el vehiculo realiza esta accidén, en
el 73% de los casos (11) la responsabilidad re-
cae en el otro vehiculo; en 13% de los casos
(2) la responsabilidad recae en el vehiculo
que realiza la accidén. Y en el porcentaje restan-
te NA puesto que el ofro vehiculo realiza la
misma accidn o circula en un carril diferente.

Circunstancia 7. Circulaba en el mismo senti-
do en carril diferente.

Cuando el vehiculo realiza esta accién, en
el 67% de los casos (10) NA, puesto que no
seria posible que se diera un choque entre
los vehiculos; en el 33% de los casos (5) la
responsabilidad recae en el ofro vehiculo.

Circunstancia 8. Daba reversa.

Cuando el vehiculo realiza esta accidén, en
el 73% de los casos (11) es el responsable del
accidente; en 13% de los casos (2) la respon-
sabilidad recae en el otro vehiculo (circula
en contravia o abre la puerta). En 7% de los
casos (1) NA debido a la accién que realiza
el ofro vehiculo el choque no seria posible.
En 7% de los casos (1) la responsabilidad es
compartida, porque para este caso los vehi
culos realizan la misma accion.

Circunstancia 9. Se incorporaba o salia de
un estacionamiento.

Cuando el vehiculo realiza esta accidén, en
el 40% de los casos (6) es el responsable del
accidente; en 20% de los casos (3) la respon-
sabilidad recae en el otro vehiculo. El 39%
restante se divide en tres grupos que cada
uno corresponde a 13% de los casos (2), com-
partida, no aplica y no se puede determinar
responsabilidad respectivamente.

Circunstancia 10. Volteaba a la izquierda

Cuando el vehiculo realiza esta accién en
el 47% de los casos (7) es el responsable del
accidente, en 47% de los casos (7) la respon-
sabilidad recae en el ofro vehiculo. Y en un
6% de los casos (1) no se puede determinar
responsabilidad, como cuando los dos vehi-
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culos realizan la misma accion.
Circunstancia 11. Volteaba a la derecha.

Cuando el vehiculo realiza esta accidén, en
el 40% de los casos (6) es el responsable del
accidente; en 53% de los casos (8) la respon-
sabilidad recae en el otro vehiculo. Y en un
7% de los casos (1) no se puede determinar
responsabilidad, como cuando los dos vehi-
culos realizan la misma accion.

Circunstancia 12. Circulaba en via secunda-
ria o se incorporaba a una glorieta.

Cuando el vehiculo realiza esta accion, en
el 20% de los casos (3) es el responsable del
accidente; en 60% de los casos (?) la respon-
sabilidad recae en el otro vehiculo. En un
13% de los casos (2) no aplicay enun 7% de |los
casos (1) no se puede determinar responsable.

Circunstancia 13. Circulaba en contravia.

Cuando el vehiculo realiza esta accidén, en
el 74% de los casos (11) es el responsable del
accidente; en 13% de los casos (2) no aplica
y en un 13% de los casos (2) no se puede de-
ferminar responsable.

Circunstancia 14. Ingresaba a estaciona-
miento pUblico o privado.

Cuando el vehiculo realiza esta accidén, en
el 13% de los casos (2) es el responsable del
accidente; en 67% de los casos (10) el res-
ponsabilidad recae en el otro vehiculo. En
20% de los casos (3) no se puede determinar
responsable.

Circunstancia 15. Abria la puerta.

Cuando el vehiculo realiza esta accién, en
el 80% de los casos (12) es el responsable del
accidente; en 13% de los casos (2) el respon-
sabilidad recae en el otro vehiculo. En 7% de
los casos (1) no aplica.
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11.1 CODIGO NACIONAL DE TRANSITO

Articulo 61. Vehiculo en movimiento. Todo con-
ductor de un vehiculo deberd abstenerse de
realizar o adelantar acciones que afecten la se-
guridad en la conduccién del vehiculo automo-
for, mientras éste se encuentre en movimiento.

Articulo 66. Giros en cruce de interseccion. El
conductor que transite por una via sin prela-
cion deberd detener completamente su ve-
hiculo al llegar a un cruce y, donde no haya
semdforo, tomard las precauciones debidas
e iniciard la marcha cuando le corresponda.

En ningUn caso el conductor podrd detener
su vehiculo sobre la via férrea, un paso pea-
tonal o una interseccién o un carril exclusi-
vo, paralelo preferencial de alimentadores
o compartidos con los peatonales, perte-
necientes al STTMP. Todo conductor deberd
permanecer a una distancia minima de cin-
co (5) metros de la via férrea.

Paragrafo. Ningun conductor deberd frenar
infempestivamente y disminuir la velocidad sin
cerciorarse de que la maniobra no ofrezca peli-
gro.

Articulo 8. Utilizacién de los carriles. Los ve-
hiculos transitardn de la siguiente forma:

Via de sentido Unico de trdnsito.

e En aquellas vias con velocidad reglamen-
tada para sus carriles, los vehiculos utili-
zardn el carril de acuerdo con su veloci-
dad de marcha.

e En aquellas vias donde los carriles no ten-
gan reglamentada su velocidad, los ve-
hiculos transitardn por el carril derecho y
los demds carriles se empleardn para ma-
niobras de adelantamiento.

Vias de doble sentido de trdnsito.

e De dos (2) carriles: por el carril de su de-
recha vy utilizar con precaucion el carril
de su izquierda para maniobras de ade-
lantamiento y respetar siempre |la senali-
zacion respectiva.

e De tres (3) carriles: los vehiculos debe-
ran transitar por los carriles extremos que
queden a su derecha; el carril central
sélo se utilizard en el sentido que senale
la autoridad competente.

* De cuatro (4) carriles: los carriles exterio-
res se utilizardn para el trdnsito ordinario
de vehiculos, y los interiores, para manio-
bras de adelantamiento o para circular a
mayores velocidades dentro de los limites
establecidos.

Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que
sobre el particular se establecen en este
coédigo, las bicicletas, motocicletas, moto-
ciclos, mototriciclos y vehiculos de fraccion
animal e impulsion humana, transitardn de
acuerdo con las reglas que en cada caso
dicte la autoridad de frdnsito competente.
En todo caso, estard prohibido transitar por
los andenes o aceras, 0 puentes de uso ex-
clusivo para los peatones.

Paragrafo 2°. Se prohibe el trdnsito de moto-
cicletas y motociclos por las ciclorrutas o ci-
clovias. En caso de infraccidn se procederd
a la inmovilizacion.

Articulo 69. Retroceso en las vias puUblicas.
No se deben realizar maniobras de retroceso
en las vias publicas, salvo en casos de esta-
cionamiento o emergencia.

Los vehiculos automotores no deben transi-
tar sobre las aceras y zonas de seguridad,
salvo en el caso de entrada a garajes o si-
fios de estacionamiento, evento en el cual
respetardn la prelacién de los peatones que
circulan por las aceras o andenes.

Paragrafo. El conductor no debe detener o es-
tacionar su vehiculo, por ningun motivo, dentro
de la zona destinada al trdnsito de peatones.

Articulo 70. Prelacién en intersecciones o gi-
ros. Normas de prelacién en intersecciones
y situaciones de giros en las cuales dos (2) o
mds vehiculos puedan interferir:

e Cuando dos (2) o mdas vehiculos fransiten
en sentido contrario por una via de doble
sentido de frdnsito e intenten girar al mis-
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mo lado, tiene prelacién el que va a gi-
rar a la derecha; en las pendientes, tiene
prelacion el vehiculo que sube.

e En intersecciones no senalizadas, salvo
en glorietas, tiene prelacién el vehiculo
que se encuentre a la derecha.

e Sidos (2) o mas vehiculos que transitan en
sentido opuesto llegan a una interseccion
y uno de ellos va a girar a la izquierda,
tiene prelacion el vehiculo que va a se-
guir derecho.

e Cuando un vehiculo se encuentre dentro
de una glorieta, tiene prelacidon sobre los
que van a entrar a ella, siempre y cuando
esté en movimiento.

e Cuando dos vehiculos que transitan por
vias diferentes llegan a una intersecciény
uno de ellos va a girar a la derecha, tiene
prelacion el vehiculo que se encuentra a
la derecha.

* Cuando un vehiculo desee girar a la iz-
quierda o a la derecha, debe buscar con
anterioridad el carril mas cercano a su
giro e ingresar a la otra via por el carril mds
proximo segun el sentido de circulacion.

Articulo 71. Inicio de marcha. Al poner en
movimiento un vehiculo estacionado se uti-
lizard la senal direccional respectiva, dando
prelacién alos demds vehiculos en marchay
fomando |las precauciones para evitar cho-
ques con los vehiculos que se aproximen.

Articulo 73. Prohibiciones especiales para
adelantar ofro vehiculo. No se debe adelan-
tar a otros vehiculos en los siguientes casos:

e Eninftersecciones

e En los framos de la via en donde exista
linea separadora central continua o pro-
hibicion de adelantamiento.

e En curvas o pendientes.
* Cuando la visibilidad sea desfavorable.
* Enlas proximidades de pasos de peatones.

e Enlasintersecciones de las vias férreas.
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e Porla berma o por la derecha de un vehiculo.

e En general, cuando la maniobra ofrezca
peligro.

Articulo 81. Puertas cerradas. Los vehicu-
los deberdn transitar siempre con todas sus
puertas debidamente cerradas.

Articulo 108. Separacién entre vehiculos. La
separacion entre dos (2) vehiculos que circu-
len uno fras de otro en el mismo carril de una
calzada, serd de acuerdo con la velocidad.

* Para velocidades de hasta tfreinta (30) ki-
I6bmetros por hora, diez (10) metros.

* Para velocidades entre treinta (30) y se-
senta (60) kilbmetros por hora, veinte (20)
meftros.

* Para velocidades entre sesenta (60) vy
ochenta (80) kilbmetros por hora, veinti-
cinco (25) metros.

* Para velocidades de ochenta (80) kildbme-
tros en adelante, treinta (30) metros o la
que la autoridad competente indique.

En todos los casos, el conductor deberd
atender al estado del suelo, humedad, visi-
bilidad, peso del vehiculo y ofras condicio-
nes que puedan alterar la capacidad de
frenado de éste, manteniendo una distancia
prudente con el vehiculo que antecede.

Articulo 110. Clasificacion y definicion de las
senales de fransito:

* Senales reglamentarias: Tienen por obje-
to indicar a los usuarios de las vias las li-
mitaciones, prohibiciones o restricciones
sobre su uso y cuya violacién constituye
falta que se sancionard conforme a las
normas del presente codigo.

 Senales preventivas: Tienen por objeto
advertir al usuario de la via la existencia
de un peligro y la naturaleza de éste.

« Senales informativas: Tienen por objeto
identificar las vias y guiar al usuario, pro-
porciondndole la informacidn que pueda
necesitar.
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 Senales ftransitorias: Pueden ser regla-
mentarias, preventivas o informativas y
serdn de color naranja. Modifican fransi-
toriamente el régimen normal de utiliza-
cion de la via.

Pardagrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento
constituyen senales de transito horizontales.
Y sus indicaciones deberdn acatarse.

Paragrafo 2°. Es responsabilidad de las au-
toridades de ftrdnsito la colocacién de las
senales de trdnsito en los perimetros urba-
nos inclusive en las vias privadas abiertas al
puUblico. Las autoridades locales no podrdn
ejecutar obras sobre las vias pUblicas sin per-
miso especial de las autoridades de transito
que tendrdn la responsabilidad de regular
los flujos de transito para que no se presen-
ten congestiones.

Para la ejecucién de toda obra publica que
genere congestiones, la autoridad de transi-
to local deberd disponer de reguladores de
trafico. Su costo podrd calcularse dentro del
valor de la obra y la vigencia de |la vincu-
lacion podrd hacerse durante el plazo del
contrato de obra respectivo.

Articulo 111. Prelacidon de las sefales. La pre-
lacion entre las distintas senales de transito
serd la siguiente:

 Senales y ordenes emitidas por los agen-
tes de transito.

* Senales transitorias.

 Semdaforos.

e Senales verticales.

e Senales horizontales o demarcadas sobre la via.

Articulo 131. Multas. Los infractores de las
normas de transito pagardn multas liquida-
das en salarios minimos legales diarios vi-
gentes asi:

D. Serd sancionado con multa equivalente
a treinta (30) salarios minimos legales dia-
rios vigentes, el conductor de un vehiculo
automotor que incurra en cualquiera de las
siguientes infracciones:

Guiar un vehiculo sin haber obtenido la
licencia de conduccidn correspondiente.
Ademds, el vehiculo serd inmovilizado en
el lugar de los hechos, hasta que éste sea
retirado por una persona autorizada por
el infractor con licencia de conduccién.
(Exequible ver nota).

Conducir sin portar los seguros ordenados
por la ley. Ademds, el vehiculo serd inmo-
vilizado. (Exequible ver nota).

Transitar en sentido conftrario al estipula-
do para la via, calzada o carril.

No detenerse ante una luz roja o amarilla
de semdaforo, una senal de “PARE” o un
semdforo intermitente en rojo.

Conducir en estado de embriaguez, o
bajo los efectos de sustancias alucinége-
nas. Al infractor se le suspenderd la licen-
cia de conduccidén de ocho (8) meses a
un (1) ano. Si se tfrata de conductor de ve-
hiculos de servicio puUblico, de fransporte
escolar o de instructor de conduccion, la
multa pecuniaria serd del doble indicado
para ambas infracciones, se aumentard
el periodo de suspensidon de la licencia
de conduccién uno (1) a dos (2) anos y se
inmovilizard el vehiculo. En todos los ca-
sos de embriaguez, el vehiculo serd inmo-
vilizado y el estado de embriaguez o al-
coholemia se determinard mediante una
prueba que no cause lesidon, la cual serd
determinada por el Instituto de Medicina
Legal y Ciencias Forenses.

Conducir un vehiculo sobre aceras, pla-
zas, vias peatonales, separadores, ber-
mas, demarcaciones de canalizacién, zo-
nas verdes o vias especiales para vehiculos
no motorizados.

Adelantar a ofro vehiculo en berma, tu-
nel, puente, curva, pasos a nivel y cruces
no regulados o al aproximarse a la cima
de una cuesta o donde la senal de transi-
to correspondiente lo indique.

Conducir realizando maniobras altamen-
te peligrosas e irresponsables que pon-
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gan en peligro a las personas o las cosas.
(Exequible Condicionalmente Sentencia
C 530 de 2003 ver nota).

Conducir un vehiculo sin luces o sin los
dispositivos luminosos de posiciéon, direc-
cionales o de freno, o con alguna de ellas
danada, en las horas o circunstancias en
gue lo exige este codigo. Ademds, el ve-
hiculo serd inmovilizado, cuando no le
funcionen dos (2) o mdas de estas luces.
(Exequible ver nota).

No permitir el paso de los vehiculos de
emergencia.

Conducir un vehiculo para transporte es-
colar con exceso de velocidad.

Permitir el servicio puUblico de pasajeros
que no tenga las salidas de emergencia
exigidas. En este caso, la multa se impon-
drd solidariamente a la empresa a la cual
esté afiliado y al propietario. Si se trata-
re de vehiculo particular, se impondrd la
sancion solidariamente al propietario.

Transportar en el mismo vehiculo y al mis-
mo tiempo personas y sustancias peligro-
sas como explosivos, toxicos, radiactivos,
combustibles no autorizados etc. En estos
casos se suspenderad la licencia por un (1)
ano y por dos (2) anos cada vez que rein-
cida. El vehiculo serd inmovilizado por un
(1) anho cada vez.

Conducir un vehiculo gque, sin la debida
autorizacién, se destine a un servicio di-
ferente de aquel para el cual tiene licen-
cia de trdnsito. Ademas, el vehiculo serd
inmovilizado por primera vez, por el térmi-
no de cinco dias, por segunda vez veinte
dias y por tercera vez cuarenta dias.

En caso de tfransportar carga con peso
superior al autorizado el vehiculo serd in-
movilizado y el exceso deberd ser trans-
bordado. La licencia de conduccion serd
suspendida hasta por seis (6) meses.

Las autoridades de transito ordenardn la
inmovilizacion inmediata de los vehiculos
gue usen para su movilizacion combusti-

bles no regulados como gas propano u
ofros que pongan en peligro la vida de
los usuarios o de los peatones. (Exequible
ver nota).

e Cambio delrecorrido o trazado de la ruta
para vehiculo de servicio de transporte
publico de pasajeros, autorizado por el
organismo de trdnsito correspondiente.
En este caso, la multa se impondrd solida-
riamente a la empresa a la cual esté afi-
liado el vehiculo y al propietario. Ademdas
el vehiculo serd inmovilizado. (Exequible
ver nota).

Nota: La Corte Constitucional se declard in-
hibida de fallar sobre los apartes de este ar-
ticulo que se refieren a multas por ineptitud
de la demanda. Sentencia C 530 de 2003.

Nota: La Corte Constitucional declaro exe-
quible los incisos 1, 2, 7 del literal B, inciso 1y
14, del literal C, Inciso 1, 2, 9, 16, 17 del literal
D. Sentencia C 018 de 2004.

Nota: La Corte Constitucional declard exe-
quible el inciso 8 del literal D. Sentencia 530
de 2003.
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11.2 HIPOTESIS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

Se tomd como base para la definicion de Hipotesis de los Accidentes de Transito, de acuer-
do a la Resolucién 11268 de 2012 emitida por el Ministerio de Transporte, en la seccién de la
Tabla 3 Hipdtesis de los Accidentes de Transito, 3.2 Del Conductor en General. De esta tabla
mencionada se tomaron las siguientes hipotesis.

cODIGO

HIPOTESIS

DESCRIPCION

103

104

112

119

121

122

123

127

128

132

134

139

Adelantar cerrando
Adelantar invadiendo carril de sentido
conftrario.

Desobedecer senales o normas de fransito.

Frenar bruscamente.

No mantener distancia de seguridad.

Girar bruscamente.

No respetar prelacion de intersecciones o giros.

Transitar en contravia.

Recoger o dejar pasajeros sobre la calzada.

No respetar prelacion.

Reverso imprudente.

Impericia en el manejo.

Cuando se obstruye el paso al vehiculo que
va a pasar o al que sobrepasd

Sobrepasar invadiendo el carril de otro que
viene en sentido contrario.

No acatar las indicaciones de las senales exis-
tentes en el momento del accidente. No con-
fundir con carencia de senales. O no respetar
en general, las normas descritas en la Ley.

Detenerse o frenar repentinamente sin cau-
sa justificada.

Conducir muy cerca del vehiculo de ade-
lante, sin guardar las distancias previstas por
el Codigo Nacional de Trdnsito para las dife-
rentes velocidades.

Cruce repentino con o sin indicacion.

No respetar las prelaciones en interseccio-
nes no senalizadas o en situacion de giro de
acuerdo con lo descrito en la Ley.

Transitar por una via en sentido contrario de
circulacion.

No orillarse para dejar o recoger pasajeros
en los sifios permitidos, haciéndolo a una dis-
tancia mayor a 30 cm de la acera u orilla.

No detener el vehiculo o ceder el paso cuando
se ingresa a una via de mayor prelacion y
donde no existe senalizacion.

Dar marcha atras en forma rapida y excesi-
va sin fijarse o sin utilizar luces de prevencion.

Cuando el conductor no tiene prdctica,
experiencia ni habilidad en la conduccidn
para maniobrar ante una situacion de peli-
gro, siempre y cuando sea demostrable.
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